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Zakladaci listina
Zapis z ustanovujici valné schiize akcionafi Studénské tovarny na vagony ze dne 26. 11. 1900
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120 LET OD ZALOZEN] VAGONKY
VE STUDENCE

Zavod Tatra, n.p. byl nejvétsim primyslovym podnikem na Bilovecku. Az do jeho zaloZeni v roce
1900 byly Butovice zemeédélskou obci, ktera svou vymérou a poctem obyvatelstva patfila k nejvét-
sim obcim v Sirokém okoli po nékolik set let. Jeji zemédelsky charakter v minulosti nenarusila ani
manufaktura na vinéné zbozi, ktera vznikla na konci 18. stoleti, avSak v roce 1835 zanikla. Zruseni
roboty v roce 1848 postihlo vesnickou chudinu, ktera osvobozenim sedlakd od roboty, a jejich uvol-
nénim pro praci na vlastnich pozemcich, ztratila obzivu. Byly konany pokusy podomackého primy-

slu v obci, avsak teprve ke konci stoleti nasli bezzemci praci ve vznikajicim primyslu na Ostravsku.

Neshody mezi akcionafi kopfivnickeé tovarny na vagony mély ten nasledek, ze syn zakladatele této
tovarny Dr. Adolf Schustala vystoupil z akciové spolecnosti kopfivnicke tovarny a v roce 1900 za-
koupil v dolni ¢asti Butovic blizko nadrazi a ve Studénce zemédeélské usedlosti €. p. 99 Emila Ulricha
s vymeérou 21 jochl (1joch = 0,68 ha) a ¢. p. 300 od Josefa Marka s vymérou taktéz 21 jochd. Dale
vykoupil pazemky pfi domu . p. 301, aby zde zalozil tovarnu na vagony ,Staudinger Waggonfabrik
A.G." se sidlem v Butovicich u Studénky. Do firemniho rejstfiku Krajského soudu v Novém Jiciné
byla dle tehdy platnjch zakoni zapsana 12. 12. 1900, a tim i oficialné zaloZena.

Hlavni vratnice tovdrny v roce 1905



HLAVNI AKCIONARI STAUDINGER
WAGGONFABRIK A.G.

Bratfi Schustalové prodali v roce 1895 podily v kopfivnické tovarné a v roce 1898 neoficialné za-
lozili tovarnu na vyrobu vagonl ve Studénce v Butovicich. Jeden z bratr(i — Adolf zastaval funkci
viceprezidenta a vedouciho spravni rady. Své odborniky pro novou tovarnu ziskali z Kopfivnice, Slo
hlavné o ceske deélniky, avsak presel i hlavni inzenyr koprivnické vagonky Rudolf Feldbacher. Na
novém misteé se stal feditelem. Rodina Schustalt vlastnila tovarnu ve Studénce do roku 1927, kdy
ji prodala podniku Die Ringhoffer Tatra Werke A.G.

Stodola fojtstvi v Kopfivnici, ve
zakladatelem dneSniho zdvodu Tatra



Ing. Rudolf Feldbacher byl prvnim feditelem Studénské tovarny na vagony v letech 1900-1902.
Zakladatelé vagonky spoléhali také na Iéty ziskané zkuSenosti Cetnych kopfivnickych vagonard,
které do nového zavodu prevedli. 'zorem pro vystavbu zavodu se stala vagonka v Raabu v Uhrach,
odkud pochazel i pruni feditel Studénské tovarny na vagony Ing. Rudolf Feldbacher, ktery s sebou
pfivezl i potfebné plany pro vlastni vybaveni jednotliviich provozti tovarny. Reditel Feldbacher byl
osobnosti, ktera méla na zalozZeni podnikani ve Studénce jednu z nejvétsich zasluh. K litosti akcio-
narl vsak tento technicky vysoce zdatny clovék v roce 1902 necekané zemrel ve véku 46 let.

Portrét Rudolfa Feldbachera Pohled na feditelovu vilu

Jan Czjzek Edler von Smidaich byl jednim z pednich podnikateld v habsburské Fi&i se zajmem o né-
kolik vyznamnych primyslovych odvétvii financi. Otec ho nechal vystudovat na chemické akademii
ve Vidni. Zcela nahodné se pfi jedné z cest vlakem seznamil s vyrobcem porcelanu Augustynem
Haasem. Tak zacina jeho etapa zivota spojena s Hornim Slavkovem. Od roku 1867 nesla tato por-
celanka nazev Haas & Czjzek. Kvalita jeho porcelanu byla vysoka. Mezi jeho zakazniky patfil cisaf,
papez a mnoho aristokratt. Jan CZjzek se angazoval také v bankovnictvi. V roce 1869 byl zakladate-
lem Wiener Bankverein (Viderisky svaz bank). \/ roce 1872 zakoupili Hass & CZjzek porcelanové dilny
v Chodove. Jejich kvalitni porcelan se stal vyhledavanou znackou po celé Evropé. VV roce 1875 po
vztahovych neshodach opustil Czjzek porcelanovou spole¢nost a koupil textilni firmu Fritsch, ktera
méla Sest tovaren a nasledné se diverzifikovala do strojirenstvi. Stal se jednim z prvnich akcionar(
podniku zalozeném Adolfem Schustalou, ,Staudinger Waggonfabrik A.G"
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Znacka porcelanky v Hornim Slavkove,
Haas & Czjzek v Hornim Slavkové




Heinrich Czeike st. se narodil v Novém Jiciné. Po studiich nizsi realky se vyucil stavitelskemu re-
meslu u proslaveného stavitele Josefa Krause. Zakladatel stavitelské rodiny Czeike se stal auto-
rem fady stavebnich objekt( v Novém Jiciné a okoli. V roce 1880
zakoupil stavitel Czeike pozemky od kuninského sedlaka Kun-
ze a postavil na nich vlastni cihelnu. Cihlarske vyrobky se zde
zpocatku vyrabély rucné. Az v roce 1887 zaved! do vyroby kru-
hovou pec. Vlyrabély se zde i stfesni tasky tzv. Spaziegel a Ge-
rippte. Dalsi Czeikeho parni cihelna byla zaloZzena na sklonku
19. stoleti v Novém Jiciné.

Czeikeho vila, dnes obecni Grad v Kuniné



Leopold Parma prevzal v obci Ticha rodinny podnik po svém otci Josefovi. Vyuzil své podnikatelskée
schopnosti k tomu, aby ve vsi rozsiril tkalcovnu baviny s ruénimi stavy. Diky vénu nevésty a vyno-
su z tovarny nechal postavit novou strojovnu s novym parnim strojem a nové saly pro tkalcovske
stroje. Od roku 1890 zde byla bélirna, Gpravna a mandlovna. V roce 1900 to byla jiz velka tovar-
na s vykonnym parnim strojem a asi 120 tkacimi stavy, kde se vyrabély rlizné museliny, Sifony,
pikety, polopikety, barchety, flanely, kepry, damasky, gradle, plachtoviny, sypoviny apod. Leopold
Parma st. pokracoval i v rozSifovani hospodarstvi skupovanim pozemk( a domkd. Pro vechny tyto
stavby byly zapotfebi cihly, takze kolem roku 1905 vznikla strojni cihelna s kruhovou peci. Leopold
Parma st. byl radu let tichavskym starostou a byl stédrym patronem tichavského kostela.
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Portrét Leopolda Parmy Pohled na Parmovu v/u, dnes obecn’ urad Tice
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Pramova vila, dnes budova MS v Tiché
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Vznik tovarny prinesl| revolu¢ni zmény v dosavadni zemédélské obci. Byl to predevsim pfiliv délnic-
tva, vétsinou ceskeho, ktery mél vliv na hospodarskou, socialni a narodnostni strukturu obce. Vedle
tovarnich objekt( vyrlistala i délnicka kolonie. V obci byla otevfena Iékarna a méstanska Skola.
Vznikla také cela fada obchodl a drobnych Zivnosti. | v tehdejsim rozkvétu primyslu a technickée
vyroby bylo zalozeni tovarny na vagony vysoce perspektivni.

Vroce 1901 byla zahajena vystavba podnikovych hal, ve kterych se brzy na to zacaly vyrabét pruni
vagony. Rozsirenim a zkvalitnénim vyrobkl se pak zahy ze studénecko-butovické tovarny rozjely
i do vzdalenych zemi v Jizni Americe a Africe.

Od roku 1929 se vagonka stala soucasti Ringhofferova koncernu. V roce 1945 byla vagonka po-
skozena bombardovanim a nasledné znarodnéna a zaclenéna do sféry narodniho podniku TATRA.

V nasledujicich letech vagonka nékolikrat zmenila organizacni clenéni i nazev.

Od svého zalozeni prosla vagonka rozsahlym vyvojem a produkovala mnozstvi riiznych druhd vo-
zidel.

Pohled na dvur zdvodu



1 zékladn’ provozovny
2 kominu kotelny
3 kovarna

& komin pro kotle kovamy
5 Hlavni’sklad

6 hasiéska zbrojrice
75U§a'rna drivi’

B komin suéa;rhy

9 2kdlny mafezivo
10 chladici véz

# kilna na vjkovky
12 KGlna na rezivo

13 kankina

1k shudna

15 vraitnice u dr-a’hy
16 Hrna barey

Rozloha zdvodu pfi zahdieni’ provozu 1901.

20 kancelatskd budova
bl sl'c;je ahosped. budeva
22 Havn/ vratnice

23 2 domy proGedniky
2 vila reditele

25 mistrovsky dom

26 délricke domy

27 délricky dim a svobodarna
98 lednice

29 sklenik

Situacni plan rozmisténi hal




Poh/ed na vagonku z b yva/eho cukro |;aru B/ucherova m/yna zroku 1 902 |

Kanceldfska budova v roce 1902



Pruni vjrobek firmy byl kotlovy viz z roku 1901. O rok pozdgji byl vyroben prvni dvounapravovy
osobniviiz a nasledovaly dalsi typy pfipojnych vozd. Od konce 20. let se mezi vyrobky firmy poprvé
objevuji motorove vozy s motory Tatra. Vozy vyrobené po prvni svétove valce byly vybaveny tehdy
velmi modernim elektrickym osvétlenim.
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Viz kotlovy fady R. R 502330, vyrobni ¢islo 6, rok vyroby 1901, zakdzka C. 4, draha K.k.St.B. dvoundpravovy kot-
lovy viiz 0 obsahu 186 hi, nytované konstrukce. Fotografie vozu je ze zakdzky C. 4, fotografie prvniho vyrobeného
vozu ve vagonce se nedochovala. Jednd se o stejny viz podle shodné vijrobni dokumentace, lisi se pouze popisy.

Prvni vyrobeny viiz byl vyroben ve vagonce 29. 3. 1901 pro firmu Parnas & Sussman v tehdejsi Halici
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Prvni zaméstnanci — kovari v roce 1906

Montdzni truhldfi v roce 1906
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i, hoblifi a vrtaci v roce f906

Soustruznici,

Zémecnici a spodkari v roce 1906
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Viz kryty nakladni na pivo, Gb 223067, vyjrobni Cislo 5, rok vyroby 1901, zakdzka . 3, dréha K.k.St.B. 2 napr

avo-
vy specidlni viz na pfepravu piva, (chladici ndkladni kryty viz), chlazeni zajistovaly zasobniky pinéné prirodnim
ledem. \/iiz lehké konstrukce, nytovany, s brzdou. Zakaznikem byla firma Bachofen & Medinger in Wien — Nussdorf

1
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Prototypovd elektrickd jdnotka fady 470.0
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Ve druhé poloviné 30. let (1935-1939) rozsifila portfolio vyrobk( vagonky letecka vyroba. Byla
zdokonalena zakoupena licence a firma zacala tvofit letadla vlastni konstrukce. Jednoplosniky
a dvouplosniky produkované vagonkou dosahly nékolika rekord(. Vagonka se také zabyvala vojen-
skou vyrobou. Pro armadu vyrabéla polni a harské kuchyné, pekarny, déloveé lafety nebo radiovozy.
Do Siroké skaly vyrobk( vagonky patfily také automobily, autobusy, tramvaje nebo tfeba vrtaky.

V roce 1945 byly budovy vagonky poskozeny prechodem fronty. Po fazi oprav prislo znarodnéni
podniku a v novém ekonomickem prostredi byla vagonka zaclenéna do narodniho podniku Tatra.
0d 50. let se opét obnovila rozsahla vyroba, nyni predevsim maotorovych vozU a elektrickych moto-
rovych jednotek. Mezi nejznaméjsi vyrobky patfily ikonicky viz M 131.1 pfezdivany Hurvinek nebo
Kredenc, M 262.0, M 230.5, M 240.0, M 286.1, M 296.2 a M 296.1. \lyrabény byly rovnéz pfipojné

vozy a revizni vozy jako napriklad typu M 250.0 pro Gdrzbu trakéniho vedeni.

Nakladni vozy vyrabénée po druhé svetové valce predstavuji dvounapravové kryté a kotlové
vozy. Behem 50. let se prechazelo na Ctyfnapravové vozy, univerzalni vysokosténné vozy, vysy-
pné a plosinové vozy. Pro chemicky primysl produkovala vagonka rizné druhy kotlovych vozd.
Zvlastni vjroba existovala také pro ocelafské provozy a pro stavebnictvi. Sestinapravové pneu-
maticke vyklopneé vozy pro prepravu rud byly specialné vyrabény pro Sovetsky svaz. \/ roce 1985
se vagonka podilela na rekonstrukci pozemni lanové drahy na Petfin a dodala pro drahu dva
specialni vozy.

Soupravy voz( byly vyrabény pro pfiméstskou dopravuy, ale také pro mezinarodni dopravu. Vozy
fady M 296.1 pro mezinarodni expres Vindobona byl vybaven take bufetovym vozem. Dale se velmi
dobre osvedcily take rychlikové vozy 1. a 2. tfidy a sluzebnivozy. Od roku 1959 se vyrabély jedno-
podlazni elektrické motorové jednotky pro systémy 3 kV DC (stejnosmérné) a 25 kV AC (stfidavé)
soustavy. Pro Ceskoslovenské statni drahy byly vytvofeny rovnéz prototypy dvoupodlaznich jed-
notek pro systém 3 kV DC.

0d 70. let byla zahajena vyroba novych voz( M 152.0 a reviznich voz{i M 153.0 mimo jiné také
s Upravou pro sirokorozchodnou trat' Vyrabet se zacaly také nové dvounapravové pripojné vozy,
vlozené a fidic vozy. Velké zakazky motorovjch jednotek AC 2 s nerezovou skini a pFipojnjmi vozy
byly urceny pro Soveétsky svaz. Koncem 70. let zafazuje vagonka do sveho vyrobniho programu take
obytné komplexy a precerpavaci stanice ropy. Tyto komplexy sestavaly z technologického zafizeni
a obytnych prostor pro personal.

V/ 80. letech prichazi do vyroby podvozek pro vlaky tazené lokamotivou GP 200 a na zacatku 90. let
se tovarna zaméruje na inovace v podobé nerezove strechy a vnitfni ochrannou vrstvu plastizolu.

Po padu komunismu v r. 1989 se spolecnost ocitla v komplikované situaci. Izolace od svétovych
trhl oslabila jeji konkurencni schopnost. Trhy vychodniho bloku se rozpadly. Od roku 1992 se firma
zamérovala na modernizaci a rekonstrukci stavajicich voz@. Dale byly vyrabény specialni nakladni
vozy pro prepravu v hutich a ocelarnach, vysypné a kotlové vozy. Novinkou byly vozy pro prepravu

kontejner( a kapsoveé vozy. Kuponova privatizace privedla nové majitele s nedostatkem vlastniho
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kapitalu. Ceské drahy, které byly nejvétsim zakaznikem, musely z Gspornijch déivod{ snizit pocet
objednanych elektrickych jednotek. Nové ziskané zakazky na nakladnivozy vsak nestacily pokryvat
postupné rostouci ztraty. Po netspéechu jednani o prodeji celé spolecnosti dvéma zahranicnim za-
jemcdm odmitly koncem roku 1999 véritelské banky tovarnu dale financovat.

Nové vedeni spolu s odbory ziskalo podporu vlady CR pro vstup strategického partnera. Dne
8. 3. 2000 podepsala firma Thrall Car Manufacturing Company smlouvu o koupi akcii CKD Vagonka

Studénka, a. s. Nasledné byla holdingu CKD Praha prodana ¢ast podniku, nesouvisejici s vjrobou
nakladnich voz(.

Z plvodni tovarny tak vznikly dvé samostatné spolecnosti: ,Thrall Vagonka Studénka, a.s”

a,CKD Vagonka, s.r. 0" Obé tyto spole¢nosti se od té doby rozvijeji samostatné.

.Thrall Vagonka Studénka, a.s." zdstala v arealu firmy ve Studénce. V/ roce 2003, po predchazejici
f0zi vlastnicke firmy ,Thrall Car Manufacturing Company, Chicago Heights, IL s Trinity Rail, Dallas,
TX" doslo k ukonceni vyroby nakladnich vozd ve Studénce. Provoz kovarny vsak zlstal pod nezmé-
nénym nazvem ve Studénce zachovan. V r. 2005 doslo k prodeji nevyuzivané casti arealu tovarny
ve Studénce novému vlastnikovi, firme ,AK 1324" V r. 2006 byly vsechny evropské tovarny firmy
JTrinity Rail” (véetné kovarny ve Studénce) prodany firmé ,IRS-International Railway Systems', Bu-
kurest, Rumunsko. Nasledovala zméena nazvu kovarny na ,MSV Metal Studénka, a.s." Pod timto
nazvem (ale dnes uz s jingm tuzemskym vlastnikem) pdsobi kovarna ve Studénce Gspésné dodnes.

L T T

e

Pohled na ared Skod Vagonky v Ostravé
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LCKD Vagonka, s.1.0!" se v roce 2001 prestéhovala do novych vjrobnich prostor v Ostravé-Vitkovi-
cich. Poté ménila nazvy i majitele takto: 2001-2007: ,CKD VAGONKA, a. s a od r. 2008 a7 dosud:
,SKODA VAGONKA, a. s Dnes je ,SKODA VAGONKA, a. s soutasti skupiny ,Skoda Transportation’,
ktera je clenem skupiny PPF. VV soucasné dobé ma vagonka 536 kmenovych zaméstnancd. Z pd-
vodnich 346 zaméstnancl vagonky, ktefi v roce 2001 presli do Ostravy, jich 50 ve firmé pracuje
do soucasnosti. Od roku 2020, v ramci projektu ,Nova Vagonka’, dochazi ve vagonce k vyraznym
investicim ve vij&i 1 mid. K¢ a vzniku cca 400 pracovnich mist. S produkty ,SKODA VAGONKA, a.s!"

se mlzete setkat na kolejich Ceska, Slovenska, Finska, Litvy, Ukrajiny, Némecka, Polska a v blizke
dobé i Lotysska a Estonska.

Ngro 13371
STAUDINGER
WAGGONEABRIK
1916

Vyrobni stitky z Vagonky ve Studénce jsou soucasti expozice Vagondrského muzea
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65 LET OD ZALOZENiI VAGONARSKEHO MUZEA
VZNIK A HISTORIE VAGONARSKEHO MUZEA VE STUDENCE

Na Gzemi nasi republiky vznikla prvni tovarna na vagony v roce 1852 na Smichove u Prahy, kde
Frantisek Ringhoffer vybudoval u strojirny vagonku, z které byly v roce 1854 dodany prvni nakladni
vagony.

Vagonarsky obor se rozrostl za pruni republiky na 6 vagonek, které byly po druhé svétové valce
slouceny v narodni podnik ceskoslovenskych vagonek Tatra se sidlem v Praze. Pfesto ze utvorenim
RVHP byla vyroba vagoni a motorovych voz( rozdélena mezi staty spojené ve Varsavské smlouvé
astavvagonek byl unas snizen natfi, podafilo se zachovat znacnou ¢ast pvodniho dokumentacniho
materialu.

Ponévadz tento obor nevlastnil sin tradic ani muzeum, rozhodlo se vedeni zavodu ,Tatra Stu-
dénka, n.p." v roce 1956 k zfizeni ,\agonaiského muzea". Pivodné bylo koncipovano jako pod-
nikové muzeum vagonky ve Studénce. \/ priibéhu nékolika let se rosifila expozice o vSeobecnou
Zeleznicni historii trati nejen u nas, ale i v zahranici.

Vagonarske muzeum se nachazi ve Studénce, sidli ve vézovité Casti mistniho zamku a jiz 65 let
vita navstévniky pfi jeho prohlidce. Je to jedineé muzeum v nasi republice, které mapuje zeleznicni
vagonovou vyrobu.

V priibéhu desetileti prochazela expozice cetnymi zménami. Na dobovych fotografiich jsou zachy-
ceny pohledy do plvodni expozice, jak uz ji dnes nezname.

MLJIHII ;.f '*‘JJLLl'ﬂ

Zdamek ve Studénce, kde sidli Vagonarské muzeum
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Zakladaci listina Vagondrského muzea ve Studénce

17



‘Uagmns R¢ muzeum

Vaginky TATRA STUDENKA v zémku ve Studénce

PRVNi ZAMESTNANEC VAGONARSKEHO MUZEA

Jaroslav Pracny (18. 7. 1897 — 23. 3. 1991) byl prvnim konstruk-
térem a zaroven prvnim zaméstnancem Vagonarskeho muzea na
zamku ve Studence.

Narodil se v Pustéjove jako syn ridiciho ucitele Maximiliana Prac-
neho. Jiz v détstvi chodil v Pustéjové k zavoram a pozoroval vlaky.
V roce 1921 se stal prvnim absolventem Statni prdmyslové Skoly
strojnické ve Vitkovicich. Ve vézi zamku mél svou dilnu, ve které
vyrabél riizné komponenty pro budouci expozici. Pro dokumenta-
ci jezdil do Narodniho technického muzea do Prahy. Modely vozd
stavéli vézni v Opavé. Jeho spolupracovnikem byl p. Slavik (za-
mecnik).
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Medely osobmiho a nakladnich vagono koriské drahy z Budzjevic do Lince

Dobové fotografie z pavodni expozice muzea
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MODELOVA ZELEZNICE

Draha byla zakoupena podnikem v roce 1965 od Svazarmu, je v méfitku HO (1:87).

Ma dva okruhy kolejisté. Pfestavba a rozsiteni probéhlo v letech 1980- 1981, kdy se plvodné skla-
dala ze dvou kusd. Pro ovladani provozu se na hornim okruhu pouzil autoblok s relatky RP 200, na
dolnim byl provoz fizen nastavenym programem prostfednictvim ¢asovych spinacl a telefonnich
krokovych volicd, coz tehdy bylo optimalni feseni. Pred rokem 1990 se na draze instaloval novy ko-
vovy ovladaci pult modelové drahy, vyrobeny dle naseho navrhu firmou Rodokov. Dale se u ni nové
zabudoval pro fizeni automatického provozu dolni drahy fidici systém RS 1.V roce 2007 byla pro-
vedena instalace novych elektrickych rozvodd. Posledni Gpravy probéhly v roce 2016 v souvislosti
s projektem: Podpora technickych atraktivit Moravskoslezského kraje v roce 2016.

Soucasny pohled na modelovou Zeleznici
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Soucasny pohled na modelovou Zeleznici
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KRONIKY Z VAGONKY VE STUDENCE

Ve Vagonarském muzeu jsou uchovavany originaly kronik sepsané R. Hubscherem st. mapujici pre-
hled vyroby ve Vagonce Studénka od zacatku vyroby.

V pojednani uvedené udaje jsou podloZeny archivnim materialem, statistické udaje o vyrobé byly cer-
pany z vagonovych knih, do kterych se zapisovaly vsechny odvedené vagony. Stare vagonové knihy se
zachovaly, bohuzel posledni zaznamy v nich konci'v bieznu 1944. Publikované snimky jsou z pivodnich
fotografickych desek. | kdyz zachovany fotograficky material nedava uceleny obraz vyroby, ponévadz se
fotografovaly jen vyznacnéjsi vyrobky a nebyly nalezeny fotografie vyrobkd z prvni svétove valky, bylo
snahou v uverejnénych materialech dodrzet chronologicky sled vyvoje zavodu a vyroby. Uverejnéna pub-
likace ma také pripomenout prislusnym dnesnim povolanym pracovnikdm, aby se snaZili co nejpodrobnéji
zachytit bourlivou vystavbu zavodu po zndrodneni, jakoz i viastni vyrobu, ktera méla casto az 30 riznych
typd vozidel v jednom roce v praci, na které se jiz zapomind a jejichZ dokumentace mizi pfi uvolfiovani
prostort pro archivovani dokumentace novych vyrobka.

Nemélo by se zapomenout ani na dokumentaci byvalych vagonek, které zménou vyrobniho programu
presly do jinych obord a sprav, a tim ztratily zajem na pivodni vyrobé a dokumentaci

(Z kroniky)

Pivodne planovara hala pro pfirezovnu zeleza

l.\wo‘en"m nosnyen wilify se propadia. Po dosazen ocelose shfesni konsirukee. byla vo zfizena
dfha pro generaln) opravy obrabecich shrgju

ly vroce 1948 . B3 580

Zastavene plochy pro vyrobu én

Vrece 1347 byla uvedena do provozu rova velkd posuvna i‘im-:louha:,kizm'pu

Za p"r!siavb_\,,' vyhofeni lakovny v roce 1959 byla jedté na obou koncich prodioufena.
Ukazky z kronik Vagonarského muzea

22



23



SOUCASNOST

Expozice v zamecke veézi zabira celkem tfi poschodi. Zacatek prohlidky je ve tretim poschodi. Na-
vstévnik se zde mlze seznamit s vyvojem dopravy od stfedoveku az po vznik nejstarsich Zeleznic-
nich trati. Od prvni konésprezné drahy, po bourlivé se rozpinajici zeleznicni traté v celé Evropé, jez
vznikaly diky nahrazeni konské tazné sily silou parni.

Dale je zde prostor vénovany vzniku mistni drahy Studénka — Stramberk, zalozené v roce 1881,

Tuto Cast uzavira prezentace vyrobcl zelezni¢ni techniky na prelomu 19. a 20. stoleti, v dobé, kdy
byla zalozena i vagonka ve Studénce.

Treti patro zamecké veze slouzi zaroven i jako rozhledna. Nabizi nadherny pohled do krajiny na
vsechny svétove strany.

Druhe patro proslo rekonstrukei a bylo zmodernizovano. Celé toto patro se vénuje historii vagonky.
Interaktivni obrazovka umoziuje navstévnikim aktivni zapojeni do historie podniku.

V prvnim patre se navstévnikim otevira novy prostor.
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Na navatévniky tak dychne duch starjch ¢ast. Ceka je zde multifunkéni sal s galerii, odpotinkova
zona a predevsim originalni vagonarsky hraci koutek pro déti.

Zavéretnou cast prohlidky muzea predstavuje sal, kde je umisténa funkcnidraha 6 x 1,5 m se dve-
ma okruhy kolejisté v méfitku 1:87 (HO).

V modelovém sale se technické snoubi s romantickym, a tak zde m{iZzete mimo jiné obdivovat ¢ast
plivodnich obraz( a histaricky mobiliar.

Navstévnici maji moznost zakoupit si i drobné upominkové predmeéty — turisticke znamky, pohled-
nice, fotografie. Zde take prohlidka muzea konci. Celé muzeum bylo tvirci pojato jako dokumentac-
ni, kdy se snazi na mapach, nakresech, fotografiich a modelech pfedstavit navstévnikiim v ucelené
podabé historii dopravy obecné a historii jednoho z vyznamnych podnikd, ktery svymi vyrobky vy-
razne ovlivhoval zeleznicni provoz na nasich tratich.

Od roku 2003 je muzeum ve vlastnictvi mesta Studénky a je provozovano SAK Studénka, prispév-
kovou organizaci.

V soucasné dobé prochazi Vagonarské muzeum dynamickou zménou spojenou s instalaci moder-
nich prvkd. Je soucasti Technotrasy a zapojuje se do akci jako napfiklad Fajne Iéto i historicky vy-
znamnych oslav k rznym vyrocim spojenych s Zeleznici a vagonkou.

V hlavni sezané jsou v muzeu mimo jiné ke zhlédnuti rlizné tematicke vystavy a nabizi moznost
komentovanych prohlidek jednotlivclim i vétsim skupinam. V hracim koutku je pro nejmensi déti
k dispozici drevena vlackova draha s vagony a lokomotivami, pro ty vetsi zase stavebnice Merkur.
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Treti patro, pohled do expozice

Treti patro, pohled do expozice
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Druhé patro, pohled do expozice

Druhé patro, pohled do expozice




Pohled do edukativni mistnosti v prvnim patre
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sikulip
prodéti od 3 do 6 let

Zamek Studénka

Vagondrské muzeum je soucasti Pohddkoveého Poodfi

Déti si mohou zaso

utéit o poklad bludicky Kotvicky
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Fotografie z akce ,Fajné Iéto”

30



DEPOZITAR - NOVE PROSTORY

V roce 2020 muzeum ziskalo nove prostary v byvalé Skole na ulici Tovarni ve Studence, které umoz-
ni zkvalitnit dokumentacni cinnost. V budoucnu budou mit badatelé pristup do badatelské mistnos-
ti v dobé mimo hlavni sezonu od listopadu do konce brezna a budou mit moznost nahlizet do sbirek
Vagonarskeho muzea.
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Pohled na sdl s modelovou Zeleznici

Vagonarské muzeum - oteviraci doba

DUBEN KVETEN-ZARI RIEN
pondéli-patek zavieno pondéli zavieno pondéli-patek zavieno
sobota, nedéle 10-16 hodin | Gtery—-nedéle 10-16 hodin | sobota, nedéle 10-16 hodin
statni svatky 10-16 hodin | statni svatky 10-16 hodin | statni svatky 10-16 hodin

Vstup mimo oteviraci dobu je mozny po predchozi domluve.
Maximalni pocet navstévnik{ pro jednorazovy vstup je 50 osob.
Pro vétsi skupiny je vhodné si predem domluvit termin.

Textové zdroje a fotografie:

Vagonarské muzeum Studénka

© \lagonarské muzeum Studénka vlastnim nakladem, 2021, lva Honkova, Bronislav Novosad, SAK Studénka, pfi-
spévkova organizace

Upozornéni pro ttenare této knihy. Véechna prava vyhrazena. Zadna ¢ast této knihy nesmi byt &itena v papiro-
vé, elektronické Ci jiné podobé bez predchoziho pisemného souhlasu. Neopravnéné uziti se tresta dle platnych
zakond.

Kontakty:
Vagonarské muzeum
Panska 229, 742 13 Studénka
muzeum(@sak-studenka.cz
www.vagonarske-muzeum.cz
www.facebook.com/vagonarskemuzeum
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