MOTOROVE VOZY AC2 - SSSR

V letech 1983-1984 se pristoupilo k vyrobé dvou prototypovych souprav &étyfnapravovych motorovych vozi
AC2 a privésnych voz APC2 (souprava 1x AC2 + 2x APC2) pro SSSR.

Motorova souprava AC2 je uréena pro rychlou pfepravu cestujicich na predméstskych neelektrifikovanych
tratich v obtiznych klimatickych podminkach. Provedeni a vykonové parametry motorovych voz( umozniuji
skladbu vlaku se dvéma motorovymi vozy a &tyfmi velkoprostorovymi pfipojnymi vozy stejného koncepéniho
feSeni. Vozidla jsou vybavena mnohoclennym Fizenim a prabé&znym vedenim, které umozriuje ovladat celou
vlakovou soupravu zjednoho stanovisté zvoleného motorového vozu. Cela voz( jsou opatfena
automatickymi spfahly, dopln&nymi narazniky.

Motorova souprava tvofena motorovym Interiér pFipojného vozu APC2 Rl’vdici stanovisté motorového vozu
vozem AC2 — 16 a dvéma pfipojnymi vozy AC2
APC2

Motorovy vlz je C¢&tyfnapravovy, sjednim hnacim dvounapravovym podvozkem. Je vybaven
dvanactivalcovym, vodou chlazenym, naftovym motorem typu M 756 B o vykonu 736 kW, na ktery navazuji
hydrodynamicka pfevodovka GDP 1000 a napravové pifevodovky MP 20 a NK 20 v hnacim podvozku. Motor
i hydrodynamicka pfevodovka jsou vyrobky ze SSSR. Oba stroje spolu s dalSim pomocnym zafizenim jsou
umistény ve strojovné.

SkFifi je ocelova a poprvé se pouzilo na vnéjsi obloZeni nerezovych plecht a pro vnitfni oblozeni plasty.
Pro nastup cestujicich jsou vozy vybaveny jednokfidlovymi pfedsuvnymi dveimi s elektropneumatickym,
dalkovym ovladanim ze stanovisté strojvedouciho.

Motorovy viz je na kazdém konci vybaven stanovistém strojvedouciho. Prostorové je viz dale rozdélen
na strojovnu, dva oddily pro cestujici a nastupni prostor. Ve dvou oddilech pro cestujici je mozZno
prepravovat celkem 70 sedicich a 94 stojicich osob. Obé ¢elni stanovisté strojvedouciho jsou neprlichozi
a dostatecné prostorna a pohodina pro dlouhodoby pobyt jizdniho personalu.

Vétrani a vytapéni je zajisténo rozvodnymi kanaly. K ohfevu vzduchu se vyuzZivd u motorového vozu
odpadniho tepla z chlazeni naftového motoru. Pro pfedehfivani motoru a predtapéni vozu lze pouzit
nezavislého naftového agregatu nebo provadét ohfev chladici a vytapéci kapaliny elektricky z vnéjSiho
zdroje.

Elektrické pfistroje a zafizeni motorového a pfipojnych voz( jsou napajeny z centralniho zdroje, ktery je
umistén v motorovém voze a sestava z pomocného generatoru a baterie. Kromé& pomocného generatoru je
motorovy vUz vybaven stfidavym generatorem, ktery pini funkci zdroje pro elektrické vytapéni pFipojnych
voz(.

Vozidla jsou vybavena elektropneumatickou brzdou jejiz ucinek je regulovan v zavislosti na zatiZzeni vozidla.
Motorovy viz ma instalovano poloautomatické protipozarni zafizeni.

Vozidla jsou dale vybavena vnitfnim telefonem a rozhlasovym zafizenim a pro spojeni s dispeCerskym
stfediskem radiostanicemi.



