MOTOROVE VOZY M152.0 (810)

Z pozadavku CSD vyplynul rovnéZ vyvoj a konstrukce nového malého motorového vozu se zamérem
nahradit fadu M131.1 a prevzit jeji Ukoly v dopravnim systému.

Z prvkl nabizejicich se pro trakéni pohon nového vozidla se vybrala varianta pouzivana v méstskych
autobusech Karosa typu SM 11 s hydromechanickym pfenosem vykonu.

ProtoZe nebyly zkuSenosti s jeho pouzitim u kolejovych vozidel, zabudovaly se v roce 1971 autobusové
hnaci agregaty do dvou motorovych voztu fady M131.1, pfeznacenych na M131.3 (M131.3001
a M131.3002), provozovanych pak ve strojové stanici Suchdol n. O., kde béhem jednoho a pul roku najely
kazdy pfes 100 000 km ve zkuSebnim provozu na tratich Suchdol-Fulnek, Suchdol-Novy Ji¢in a Suchdol-
BudiSov n.B.

Na zakladé dobrych vysledkl( zkouSek se v roce 1974 pfistoupilo ke stavbé prototypli nového motorového
vozu fady M151.0. Po jejich provoznich zkouSkach se zahajila v roce 1975 sériova vyroba téchto vozidel
pod ozna¢enim M152.0.

Prototyp motorového vozu M151.0002 Celo prototypu motorového Interiér prototypového vozu M151.0 s podélnymi
vozu M151.0001 policemi

Motorovy viz fady M152.0 byl dvounapravovy, lehké ocelové stavby se dvéma jednonapravovymi podvozky,
z nichz jeden je hnaci a druhy bézny.

Na kazdém cCele vpravo ve sméru jizdy se nachazelo stanovisté strojvedouciho, jez spoleéné s mistem
pro vlakvedouciho oddélovala od nastupniho prostoru pficka s uzamykatelnymi dvefmi. Mezi dvéma
nastupnimi prostory se nachazel oddil pro cestujici s 50 misty k sedéni na pevnych sedadlech a 5 misty
k sedéni na sklopnych sedadlech umisténych v prostoru proti uborné.

Pro pohon vozidla se pouzZilo naftového motoru SKODA ML 634 s kapalinovym uzavienym chlazenim,
napojeného na hydromechanickou pfevodovku Praga 2 M 70 a napravovou reverzacni pfevodovku NKR 16.

Zdrojem elektrické energie pro viz a dva pfipojné vozy Blm byl tfifazovy alternator BD 521/6 pohanény
spalovacim motorem, vnitfni osvétleni mél vz zafivkové, nouzové zarovkové.

U vozu se pouzily poprvé prfedsuvné dvefe lepené sendvicové konstrukce z plechu, tazenych profill a odlitk(
hlinikovych slitin s dutinami vyplnénymi vostinovym jadrem.

Rovnéz okna v prostoru pro cestujici méla jednoduché sklo a oproti béZnému vozovému provedeni byla
zjednodus$ena tak, Ze se do okenniho otvoru zasazovala pomoci pryZovych profill. Jejich horni ¢ast $la
vyklapét dovnitf vozu. Béhem jizdy vozu se blokovaly vSechny vstupni dvefe, které Sly otevfit pouze
po odblokovani provedeném po zastaveni vozidla strojvedoucim, ktery ovladal nejen dvefe motorového ale
i dvou pfipojnych vozu.
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Motorovy vz M152.0033 Interiér vozu M152.0 s pfi€énymi policemi
Motorové vozy M152.0 inovované verze (810)

U motorovych vozi M 152.0 se poc¢inaje vozem M152.0479 preslo k inovované verzi s nové zabudovanou
pfepazkou mezi nastupnim prostorem a oddilem pro cestujici.

Vozem M152.0678, u néhoz se realizovala nova povrchova uprava skfiné a instalovalo tukové mazani
nakolkl, byla zakon€ena tato v historii vagonky nejvétsi fada motorovych trakénich vozidel.

Pro vychodoslovenskou Sirokorozchodnou trat’ se v roce 1982 zhotovily dva motorové vozy M152.5.

Ridici stanovisté vozu M152.0



