MOTOROVE VOZY M474.0 (860)

V roce 1974 se zhotovily dva prototypy motorového vozu M474.0 pro vnitrostatni rychlikovou dopravu,
které mohly dopravovat vlaky o hmotnosti 105t na stoupani 22-28 promile. Motorovy viiz M474.0 byl
uré¢en pro dopravu osob na hlavnich neelektrifikovanych a vybranych vedlejSich tratich. Za vlz Slo
pFipojovat v8echny typy &tyfndpravovych osobnich vozd z parku CSD. Z jednoho stanovi$té bylo
umoznéno fizeni dvou motorovych vozl stejného typu, spfazené bud pfimo, nebo maze byt druhy viz
na konci vlaku, jsou-li vioZzené vozy vybaveny kabelem dalkového fizeni.

K pohonu slouzil naftovy podpodlahovy lezaty Fadovy
Sestivalec typu PA 4-185 (licence Pielstik) o vykonu 600 k (441
kW) pfi 1 500 ot/min., chlazeny vodou a prepliiovany
turbodmychadlem. Pfenos vykonu mél elektricky
s generatorem 380 kW, vykon samotného trakéniho motoru byl

. 83 kW. Chladi¢ motoru je lamelovy s uspofadanim do V,
Motorovy viiz M474.0001 z roku 1974 umistény ve stfeSe nad zavazadlovym oddilem.

Viz ma dva nastupni prostory a tfi oddily pro cestujici se 70 misty k sedéni. Dva krajni oddily maji
po 14 a 16 sedadlech, stfedni 40 sedadel. Oddily jsou vzajemné oddéleny nastupnimi prostory
a pfickami opatfenymi jednokfidlovymi dvefmi. Sedadla v oddilech pro cestujici jsou &alounéna,
umisténa proti sobé v pficném uspofadani 2+2. Zavazadlové police jsou podélné. Okna v oddilech
jsou dvojita polospoustéci. V jednom z nastupnich prostor(i je umisténo WC a umyvarna.

Vytapéni je teplovodni s nucenym obéhem teplé chladici kapaliny trakéniho motoru, pficemz zadany
tepelny rezim ve voze udrzovaly elektromagnetické ventily prostfednictvim termostatickych cidel
umisténych v oddilech.

Osvétleni je zafivkové 220 V / 100 Hz.

Na obou koncich vozu jsou Uplnd stanovidté strojvedouciho s Celnimi dvefmi a vyklapécimi
navalkovymi pfechody. Za jednim ze stanovist je situovan zavazadlovy oddil.

Spodek a skfifi vozu jsou lehké ocelové konstrukce svafené z valcovanych hranénych a taZzenych
profild a obloznych plechd. Podlaha je z vInitého plechu, na ktery je poloZzena vrstva izolace,
vodovzdorna pfeklizka a PVC. Vnitini stény skFing, pFiCky a stropy jsou oblozeny umakartem.

Skiin je ulozena na dvou dvounapravovych podvozcich s dvojim vypruzenim o konstruk&ni rychlosti
160 km/h. Oba podvozky jsou hnaci. Trakéni motory pohanégji napravy €elnim ozubenym soukolim.
Podvozky se vici skiini nataci na svislych ¢epech.

VUz je vybaven dvouokruhovou samocinnou brzdou soustavy DAKO a je ovladan brzdi¢em DAKO-BP,
pusobicim na oba podvozky.

Prototyp M474.0001 byl vybaven tyristorovou regulaci a M474.0002 kontaktni — odporovou regulaci
vykonu. Na zakladé vysledkl zkouSek byl proveden doplrikovy vyvoj. Motor zlstal stejny, Upravami se
vSak zvysil jeho vykon. Na viiz byl dosazen systém ARR (automaticka regulace rychlosti). V roce 1975
byly vozy pfeznateny na M475.0 a po dlouhodobych provoznich zkouskach predany v roce 1977
do uzivani CSD.

K sériové vyrobé tohoto motorového vozu v§ak nedoslo pro nedodani trakénich motora.



