MOTOROVE VOZY M286.0 (850), M286.1 (851) A M296.2 (852)

Vychazejic z prototypu M283.1 zapocalo se vroce 1966 s vyrobou &tyfnapravovych motorovych vozl
M286.0 s hydrodynamickym pfenosem vykonu.

Pro pohon vozu slouZil naftovy motor K 12 V 170 DR o vykonu
700k (515 kW) napojeny na hydrodynamickou pfevodovku
H 650 MI s regulaci pomoci relé a elektropneumatickych ventild.
Vozova skiifi byla rozdélena na stanovi$té strojvedouciho,
strojovnu, zavazadlovy oddil, oddil pro cestujici a zadni stanovisté
strojvedouciho.

Shodné motorové vozy, u nichz v8ak byl vykon motoru zvySen
na 800 k (588 kW), nesly od roku 1968 oznaceni M286.1. Zdrojem
jejich hnaci sily byl naftovy motor KS 12 V 170 DR chlazeny vodou
a prepliovany dvéma turbodmychadly. Dal§imi Upravami bylo

Souprava motorovych vozi M283.1, dosazeno zvySeni rychlosti téchto voz( na 120 km/hod a jejich
uprostfed pfipojné vozy Balm 24.8m pfeznateni na M296.2.

Ram motorového vozu je celosvafované konstrukce a je vytvofen z lisovanych profilovych nosnikd. Na ram
vozu je pfivaren vinity podlahovy plech tl. 1,5 mm.

Samotna skiifh vozu je tvofena dvéma bocnicemi, dvéma Cely a stfechou, které jsou navzajem svaieny
a k ramu vozu pfivafeny. Kostra skfiné je tvofena ocelovymi profily. Podlaha je vytvofena zminénym vinitym
plechem, na ktery je nastfikana campoudova izolace a na ni poloZena dfevovlaknita deska. Ta je pokryta
izolace ze skelnych viaken a latovkou o sile 22 mm. Kone€nou vrstvu v oddile pro cestujici, nastupnim
prostoru a stanovisti strojvedouciho tvofi krytina z PVC sily 3 mm. Na WC je pouzita keramicka mozaika.
Zavazadlovy prostor ma na podlaze ocelové pasy pro zpevnéni a zaroven jsou zde odebiratelné poklopy
pro pFistup k hydrodynamické pfevodovce. UziteCné zatiZzeni zavazadlového prostoru je 1 000 kg.

Kostra stfechy je potazena pfivafenym plechem o sile 1,5 mm, kostra boCnic a €el plechem o sile 1,8 mm.
Obé ¢Eela voza u M286.0,1 jsou prlchozi, vstup je jednokfidlymi dvefmi, oteviranymi dovnitf. Za nimi je
z vnéjsi strany pfechodovy mustek se zabradlim u pfedniho stanovisté. Na zadnim stanovisti je mezi
vnéjSimi, Ctyfdilnymi skladacimi a vnitfnimi jednokFidlymi dvefmi ulozen ve vyklenku pfechodovy méch
a sklapéci mustek.

Na kazdém stanovisti strojvedouciho je stolek a sedadlo pro vlakvedouciho a to na levé strané ve sméru
jizdy, na pravé strané jsou dvé sklopna sedadla pro strojvedouciho. Nepouzivany fidici pult Ize oddélit
pfepazkou proti zasahu nepovolanych osob.

Vnitfni obloZeni skfiné i stropu je z tvrdych impregnovanych dfevovlaknitych desek, polepenych umakartem.
Okna v oddile pro cestujici jsou jednoducha polospoustéci, v zavazadlovém prostoru v dolni poloviné
zamfizovana pro bezpecnou manipulaci s nakladem. Na &elech vozu jsou celkem &tyfi panoramatické okna.
V8echna okna jsou z bezpe€nostniho netfistivého skla.

Sedadla jsou v uspofadani 2 + 2 s uli€¢kou uprostied, ¢alounéna, potazena plastickou k{izi, s opérkami hlavy
a rukou.

Osvétleni vozu je zafivkové, uloZené ve stfednim stropnim kanalu.

Vytapéni vozu je teplovodni, vyuzivajici chladici vody od motoru. PFi nizSich teplotach je do okruhu vytapéni
zarazen naftovy agregat VA 20, ktery napomaha zvySovat teplotu vytapéci kapaliny, sou¢asné tak umoziuje
predehfivani spalovaciho motoru.
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Motorovy viz M286.0010 Motorovy viiz M296.1001 Souprava mezinarodniho expresu
Vindobona na nadrazi ve Studénce



Motorovy vz M296.2015 Pfechodovy mustek motorového vozu
M296.2015

Motorové vozy M286.0,1 a M296.2 jsou vybaveny osobni pribéznou samocinnou tlakovou brzdou DAKO,
pfidavnou pfimocinnou tlakovou a ruéni brzdou.

Rozdil u M296.1,2 :

u M296.1 - viz je vybaven rychlikovou brzdou DAKO — LR, kostra boénic a ¢el je potazena plechem o sile
2 mm

u M296.1,2 - pfedni ¢ela jsou svisla, prichozi je pouze zadni stanovisté strojvedouciho, ¢elni dvefe zadniho
¢ela jsou otevirané dovnitF, jsou SirS§i a pfechod ma vyklopné navalky a sklopny pfechodovy mustek, vstupni
dvefe do nastupnich prostort jsou skladaci a otevirané ven (norma UIC), okna v oddile jsou dvojita, jinak je
feSeno ulozeni reflektoru s houkackami i uchyceni dvou spodnich svétel

Souprava mezinarodniho expresu Vindobona — M296.1 (853)

Pro mezinarodni expres Vindobona se zapoc&alo v roce 1969 s produkci motorovych jednotek uréenych
pro trat' Berlin-Praha-Videf slozenych ze dvou motorovych vozt M 296.1, dvou pfivésnych vozl fady Aam,
jednoho pfivésného vozu Bam a jednoho pfivésného restauracniho vozu BRam. (pfipojné vozy
v samostatné kapitole)

Kazdy vuz této motorové jednotky byl vybaven rychlikovou brzdou s protismykovym zafizenim, samostatnym
teplovodnim vytapénim naftovymi agregaty VA 20, nucenym vétranim a zafivkovym osvétlenim. Napéti
220V/50Hz pro zafivkové osvétleni zajistovaly v motorovych vozech rotaéni ménice, v pfivésnych vozech
tranzistorové stfidaCe. Pfechodové zafizeni téchto vozU obsahovalo sklopné posuvné pfechodové mustky
a pryzové navalky.

Motorova souprava pro Vindobonu méla pro cestujici 108 mist v I. tfidé, 192 mist ve Il. tfidé a 24 mist
v jidelné restauracniho vozu.



