MOTOROVE VOZY M 240.0 (820) - HYDRODYNAMICKY PRENOS VYKONU

Pro dalSi rozvoj motorové trakce se v roce 1959 vyrobily dva prototypy motorového vozu M230.5 (série
M240.0) s hydrodynamickym pfenosem vykonu, ktery mél perspektivné nahradit motorové vozy M131.1.
Jeden prototyp mél bézny motor Tatra 930 o vykonu 220 k (162 kW), druhy pfeplfiovany motor
Tatra 930 K o vykonu 280 k (182 kW). Béhem provoznich zkouSek se prokazalo, Ze pouze pfeplfiovany
motor splfuje trakéni pozadavky.

Pro motorovou trakci se zacal od roku 1963 vyrabét sériové ¢tyfnapravovy motorovy viiz M240.0 (prototyp
M230.5) s hydrodynamickym pfenosem vykonu. Je uren pro pfepravu osob na vedlejSich tratich. Ma dva
dvoundpravové podvozky, z nichZ jeden je hnaci a druhy bé&zny.

Spodek vozu i skfin je tvofena lehkou ocelovou konstrukci ze svafovanych ohybanych, ohybanych
a lisovanych profild. K vnéjSimu oplasténi bylo pouzito ocelovych plechu tl. 1,5 mm.

Spodek vozu byl pokryt vinitym plechem, ktery tvofi podlahu vozu. V dalSich vrstvach je slozena
z dfevovlaknitych desek a latovky, horni vrstva je opét z dfevovlaknitych desek pokrytych PVC. Mezi
plechovou a dfevénou podlahou je vrstva tlumiciho natéru.

Prototyp motorového vozu M230.5001 Zkusebni jizdy motorového vozu M230.5 Ridici pult motorového vozu M240.0
(M240.0) na tovarni koleji, rok 1959 (L-P) M230.5001 - 3x Balm 18,5m —
M230.5002

VUz byl vybaven motorem Tatra 930-4 (shodny s motorem Tatra 930 K, bez vyrovnavaciho pfevodu)
ovykonu 280 k (182 kW) a hydrodynamickou pfevodovkou CKD H 250 M s automatickou regulaci,
s moznosti ruéniho Fazeni prevodovych stupfid. Prvnich 90 vozd mélo rovnéz elekiromagnetickou
kolejnicovou brzdu, jeZ se v8ak pozdéji béhem provozu demontovala.

SkFifi vozu je rozdélena na dva nastupni prostory, zavazadlovy oddil a dva oddily pro cestujici, dale na WC
a dvé prlichozi stanovisté strojvedouciho. Vstupni dvefe se oteviraji dovnitf, stejné jako &elni dvefe, které
jsou opatfeny pfechodovymi mastky a shrnovacim zabradlim.

Vnitini  stény skifiné a strop jsou oblozeny impregnovanymi dfevovlaknitymi deskami s naklizenym
umakartem.

Ve dvou oddilech pro cestujici je pfi uspofadani sedadel 3 + 2 se stfedni uliCkou celkem 56 mist k sedéni.
Sedadla jsou pevna s kozenkovym Calounénim.

Okna v oddilech jsou polospoustéci, okna na &elech vozu zaoblena.

K teplovzdusnému vytapéni vozu slouzi dva naftové agregaty TA 10. Vétrani je zajiSténo stfeSnimi odsavadi.
Osvétleni vozu je elektrické zafivkoveé, nouzové Zarovkové, umisténé v kompaktnim télese.

VUz je vybaven vzduchotlakovou brzdou DAKO, ruéni i zachrannou brzdou, je osazen dvouclennym fizenim.
Své uplatnéni nasly tyto motorové vozy rovnéz na ozubnicovych tratich CSD v adheznim provozu, kde se
dobfe osvédCily, protoze konstrukce hydrodynamické pfevodovky dovolovala dynamické brzdéni
na spadech.



