MOTOROVE VOZY M131.1 (801)

V oblasti motorovych trakénich vozidel pro mistni drahy se po roce 1945 pfistoupilo z divodl unifikace
vozoveého parku k vyvoji nového typu motorového vozu.

Stal se jim motorovy viz M131.1 s mechanickym pfenosem vykonu. Pohonnou jednotku tvofil vzduchem
chlazeny naftovy dvanactivalcovy motor Tatra o vykonu 155 k (114 kW) spojeny se Ctyfstupriovou
synchronizovanou mechanickou pfevodovkou Mylius. Pfes kuzelovou reverzni napravovou pievodovku se
pohanélo jedno dvojkoli, pfi€emz viz dosahoval maximalni rychlosti 60 km/hod. Motorovy viz byl
konstruovan jako celokovovy, 3. tfidy.

Spodek vozu je svafen z ocelovych lisovanych nosnik(l. Dlouhé nosniky jsou svafeny z jednotlivych
lisovanych dilu.

Kostra vozové skfiné je svafena z ocelovych lisovanych nosnik(l tl. 2,5 a 3 mm. Na bocnice je pfivaren
ocelovy plech o sile 1,75 mm. Stfecha je vytvofena z ocelovych lisovanych kruzin, na né pak je nytovan
pozinkovany plech tl. 1,25 mm.

Motorovy viz M131.1409 z roku 1955 Interiér motorového vozu M131.1549, stav Ridici pult motorového vozu M131.1
v roce 2000

Podlaha v oddilu a pfedstavcich je dvojita v borovém ramu. Spodni podlaha je tvofena smrkovymi deskami
a na ni je poloZena zvukova izolace. Horni podlahu tvofi prkna o sile 25 mm pokrytych PVC.

Strop a stény v celém voze jsou z dievovlaknitych desek. Viditelné &asti stén jsou potaZzeny textilni tapetou.
VUz ma dva stejné velké nastupni predstavky a jeden oddil pro cestujici, ve kterém je 48 sedadel.
V pfedstavcich jsou prichozi fidi¢ska stanovisté s fidicim pultem. V pfednim predstavku je WC, v zadnim
skfih na naradi se Satnikem a skfin s nadrzi na palivo. Predstavek na zadni strané se pouziva jako
zavazadlovy oddil. Oddil pro cestujici ma pficna sedadla, rozdélena na 1+3 a 1+4. Sedadla jsou pevn4,
latova s Calounénym pruhem v opéfe zad.

Vstupni dvefe na obou stranach predstavkt jsou jednokfidlové, otevirané ven. Celni prichozi dvefe se
oteviraji dovnitf.

Okna v oddilu jsou spoustéci s pfitlacnymi ramy a vyvazovaci a jsou opatfena zaclonami. Okno pred fidicem
je dvoijité v ramu z oceli, vnéjsi i vnitfni tabule jsou z bezpecnostniho skla.

VUz je vybaven vietenovou ruéni brzdou a tlakovou brzdou soustavy Knorr.

Vytapél se nejprve vyfukovymi plyny, pozdéji se zabudovalo teplovzdusSné naftové vytapéni agregaty
pouzivanymi v autobusech.

Osvétleni vozu je elektrické, zarovkové. Nabijeci dynamo o vykonu 1 000 W / 30 V je pohanéno klinovym
femenem od motoru.

Vyroba motorového vozu zapocala v roce 1948 v Kopfivnici, odkud se po zastaveni provozu vagonové
vyroby prevedla v roce 1954 do Studénky. T&chto malych vykonnych vozd se pro potfeby CSD vyrobilo
549 ks (z toho 209 ks ve Studénce), coz byla do té doby nejvétSi série motorovych trakénich vozidel
v provozu CSD. Jejich vyroba byla ukon&ena v roce 1956.



