MOTOROVE VOzZY

Na konci 20. let se do vyrobniho programu vagonky ve Studénce zafadily motorové vozy.

Prvnim, prokazatelné vyrobenym motorovym vozem ve Studénce, byl viz fady M132.001. Casto je
Studénce pfisuzovana vyroba motorového vozu fady MZ210.0. ProtoZze se tato nesrovnalost neustale
opakuje, pokusim se osvétlit zjiSténa fakta:

Prvni zminka o voze M210.0 se nachazi v 2. dile Atlasu lokomotiv (s. 14) autora Ing. Jindficha Beka z roku
1969, ktery prisoudil vyrobu Studénce. Pozdéji ve svém dopise Vagonafskému muzeu piSe: ,Dnes vim jen
jedno, Ze vasi tovarnou viz rady M210.0 neproSel ani administrativné...“ (Praha 21. 1. 1981) V ¢asopise
Zelezniéni revue, roénik VII., &islo 21 ze dne 7. 11. 1925 pise autor Ing. Neuman R. v ¢lanku Zelezniéni
motorové vozy na str. 322: ,...Za tim Gcelem zakoupilo min. Zeleznic prvni motorovy viz s pohonem
vybusnym motorem u fy Deutsche Werke v Kielu ... Motorovy viz byl dodan koncem mésice srpna t. r.
a po provedenych zkouskéch a vycviku vodiét uveden do provozu na trati Zajeéi — Cejé — Zdanice.*
(srovnej: Atlas lokomotiv 2. dil, s. 15).
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Nové se stejna chyba objevuje v Atlase vozidel — Motorové vozy a jednotky CD a ZSSK, ktery vydal
Zelezniéni magazin v roce 2003 na s. 14 a 15, kde se s vyrobou vozu fady M210.0 operuje jako s faktem.
Vagonova kniha vagonky ve Studénce vSak nema Zadny zaznam o vyrobé vozu M210.0 aZ v roce 1927
u vozu fady M132.001. (pozndmka autora, MS)

MOTOROVE VOZY M132.0, M131.0 - Prvni vozy

Systém Gebus

Vagonka byla pro zahajeni vyroby motorovych vozd nucena navazat spolupraci s rakouskou firmou Gebus,
ktera ji poskytla licenci na svij patentovany elektricky pfenos vykonu. Poprvé pouzil tohoto systému v roce
1921 konstruktér ing. Moriz Gelinek pfi stavbé elektrické lokomotivy. Po udéleni patentu v roce 1924 byla
prodana licence na jeho pouziti do Francie, Polska, Litvy, Némecka a dal$ich stati véetné Ceskoslovenska,
kde ji vedle vagonky zakoupila Ferrovia Praha pro vyrobu dudlnich lokomotiv.

Systém Gebus se skladal z hlavniho generatoru a budie, jimz bylo jednoduché derivacéni dynamo
s predfadnym odporem, kterym se ménila charakteristika buzeni hlavniho generatoru a tim i jeho vykon.
Ovladani predfadného odporu se pfimo odvozovalo od jizdniho kontroléru, kterym se ovladala i klapka
zplynovace spalovaciho motoru.

Vagonka se snazila pro novy motorovy vz ziskat tuzemsky
spalovaci motor, ktery ji vSak ostatni firmy nebyly ochotny

- z konkurenénich divod( dodat. Zakoupila proto benzinové, vodou
Motor Graf & Stift SR6 chlazené motory videnské firmy Graf & Stift o vykonu 100 k (73 kW).

U prvniho motorového vozu M132.001 pohanél generatorem vyrobeny proud stejnosmérny sériovy motor
uloZzeny zjedné strany patkovymi loZisky na hnaci napravé a zdruhé strany na silnych pruzinach
zavéSenych na spodku vozu. Motor mél pastorek a hnaci naprava velké ozubené kolo, oboji chranéné
plechovym krytem.
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Motorovy viiz M132.001 z roku 1927 Interiér M132.003 z roku 1928 Ocelova kostra motorového vozu M132.001
z roku 1927

-

Zadni ¢elo motorového vozu M132.001 Zadni ¢elo motorového vozu M132.003 Ridici pult predniho stanoviété vozu

M132.001
Spalovaci motor s dynamem a pomocnymi stroji se umistii do samostatného ramu, ktery se zavésil
pod podlahu na spodek v podélné ose vozu.
SkFif byla ocelova, nytovana, na kazdém Cele vozu se nachazelo stanovisté pro strojvedouciho i s nastupni
ploSinou a ¢elnimi dvefmi s pfechodovymi mustky. Oddil pro cestujici vytapény vyfukovymi plyny mél 48 mist
k sedéni.
Konstrukce tohoto motorového vozu probihala ve spolupraci s vyrobou velmi rychle. Jiz po 11 mésicich
od zahajeni konstrukénich praci bylo moZno zahajit provozni zkousky na trati Studénka-Stramberk.
Do pouzivani CSD se motorovy viz M132.001 pfedal 31. fijna 1927. Vlastni vaha M132.001 &inila 19 800
kg, takze u dalSich vozu fady M132.0 se provedlo vylehéeni skfiné navratem ke smiSené stavbé, ¢imz se
vaha vozu snizila na 19 200 kg.
Viz M132.003 byl po odstaveni z osobni dopravy pfestavén pro Ucely prohlidky a udrzby troleje na trati
Rybnik-Lipno, kde jezdil az do vyfazeni v roce 1974.

Motorovy viiz M131.001 z roku 1929 Motorovy vtz M131.007 z roku 1929
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Pfedni fidici pult vozu M131.001 Zadni fidici pult vozu M131.001

Nasledujici motorové vozy fady M131.0 se stavély rovnéz ve smiSené stavbé s vylehenou konstrukci
dvojkoli, lehkym tahadlem a narazedlem feSenym specialné pro motorové vozy. Spole¢né s fadou M132.0
mély shodny hnaci agregat i elektricky pfenos vykonu Gebus.


file:///C:/Users/MARTIN/Documents/Infokiosek_data/podklady_ke_zpracovani/W_VOZY/W_MV1/Foto480/233_M131.jpg
file:///C:/Users/MARTIN/Documents/Infokiosek_data/podklady_ke_zpracovani/W_VOZY/W_MV1/Foto480/234_M131.jpg

