Specialni trakéni vozidlo T 450.0

V roce 1957 se dokoncil prototyp specialniho trakéniho vozidla pro Zelezni¢ni vojsko T 450.0 uréeného
pro praci v Cele kladeci soupravy pfi obnové Zelezni¢niho svrSku, vlieku kolejovych poli ulozenych
na specialnich podvozcich vzor 53, prepravé jefabl typu "VoS$ahlik" s jefabovymi kolejnicemi, pfepravée
kladeci Cety, posunovaci sluzbé na sefadovacich nadrazich a pfepravé vozovych souprav do vahy 200 t
na vedlejSich tratich.

Trakéni vozidlo T450.0 (M450.0) v tovarné Motor s pfevodovkou pfed ulozenim do vozidla

Jeho vozovou &ast tvofily spodek a néastavba, které spocivaly na dvou dvounapravovych podvozcich
s dvojkolimi typu monoblok, jez byla vykovana z jednoho kusu s nabojem a kotou¢em. Kazda naprava méla
namontovanou pfevodovou skfifi s nalisovanym talifovym kolem. Spodek vozu byl ocelovy, svafovany
z ohybanych plecht a valcovanych profild. Vozova nastavba se skladala z pfedni a zadni fidi¢ské kabiny
a z krytd nad motory a trakénimi pfevodovkami.

Kabina byla zapusténa do spodku vozu a vytvéaiela prostor pro Fidi¢e a spolujezdce. Prava &ast jejiho krytu
tvofila na strané fidiCe pevny celek, leva ¢ast se odsouvala smérem do stfedu vozidla. V Celni sténé se
nachazela dvé okna s neprlstfelnymi skly sily 25 mm, jez se mohla v pfipadé potfeby zakryt pancéfovymi
deskami s priizory pfikladanymi na okna zvenci.

Trakéni ¢ast vozidla se skladala ze dvou samostatnych trakénich celkd, z nichz kazdy obsahoval naftovy
vzduchem chlazeny motor Tatra 301 o vykonu 182 kW pfi 1 800 ot/min., pfevodovku Mylius, reverzacni
aredukéni pfevodovku a dvé napravové prevodovky. Oba trakéni celky, z nichz kazdy pohanél jeden
podvozek, mohly byt provozovany sou€asné, nebo dle potfeby jen jeden z nich, pfi€emz z kaZzdého fidiciho
stanovidté se mohly ovladat oba trakéni celky. Vozidlo mélo instalovano zafizeni pro vzduchotlaké
samocinné ovladani spojky a regulatoru vstfikovaciho €erpadla motoru umoZzhujici provadéni rozjezdu vozu
bez manuélniho ovladani spojky.



