ELEKTRICKE MOTOROVE JEDNOTKY RADY 470

V letech 1986 — 1991 byly pro potfeby CSD vyvinuty a postaveny dvé prototypové elektrické jednotky fady
470. Jednotka, slozena z elektrickych vozu fady 470 a nemotorovych (vlozenych) dvoupodlaznich voz( fady
070, je koncipovana pro dopravu osob a zavazadel na hlavnich a vedlejSich tratich elektrifikovanych
stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV. Je uréena do oblasti velkych mést a priimyslovych aglomeraci
s velkou frekvenci cestujicich.

Reseni jednotky umozriuje variabilitu v tvorb& souprav zménou poétu vioZenych voz(i. Za zakladni sestavu
se povazuje pétivozova jednotka se dvéma elektrickymi a tfemi vlozenymi vozy ve sloZeni
EV+VV+VV+VV+EV.

Z jednotek fady 470 se vyrobily pouze vzpominané dva prototypy. K sériové vyrobé nedoslo.

Motorovy vtz fady 470

Stejnosmeérny elektricky motorovy viz fady 470 je koncipovan jako normalné rozchodny, s jednou celni
nepruchozi kabinou strojvedouciho pro proudovou soustavu 3 kV stejnosmérného napajeni. Je hnacim
vozidlem s oddilem pro cestujici 2. tfidy a mGze napajet energii az dva vioZené vozy.

Elektricky viz je &tyfnapravovy se dvéma hnacimi podvozky. PUdorysné je rozdélen dvéma nastupnimi
prostory na tfi ¢asti. Ve stfedni Casti vozu je velkoprostorovy oddil pro cestujici s 38 sedadly. Ve zvySené
¢asti u zadniho prostoru je oddil s 15 sedadly a ve zvySené Casti u pfedniho podvozku zavazadlovy oddil se
4 sklopnymi sedadly. V pfednim nastupnim prostoru jsou 4 sklopna sedadla a prostor pro ko¢arek. Celkem
je ve voze 61 sedadel. Podlaha stfedniho oddilu je ve vySi 475 mm od TK a zvySuje se k prahu vstupnich
dvefi na 523 mm od TK.

U predniho neprlichoziho ¢ela je kabina strojvedouciho uréena k fizeni elektrické jednotky fady 470. Vstup
do kabiny je vnéjSimi vstupnimi dvefmi, které jsou na levé strané kabiny a z pfedni strojovny dvefmi
umisténymi v pfi€ce za kabinou, které slouzi zarover jako unikova cesta z kabiny strojvedouciho.

Prototypova elektricka jednotka fady 470.0 Interiér motorového vozu elektrické jednotky Ridici pult motorového vozu
fady 470.0

V kazdém nastupnim prostoru je umisténo zafizeni nouzového ovladani vstupnich dvefi. V zadnim
nastupnim prostoru je ovladaci panel osvétleni a vytapéni, v pfednim je umistén zachod.

Mezi kabinou strojvedouciho a nastupnim prostorem je pfedni strojovna, nad zadnim podvozkem zadni
strojovna. Strojovny jsou oddéleny od prostoru pro cestujici zvukoveé izolovanymi pfickami. Pfedni strojovna
je pfistupna dvefmi z pfedniho nastupniho prostoru. Zadni strojovna je pfistupna z ulicky, ktera ji rozdéluje
na dvé Casti. Ulicka zadni strojovnou, ve které je umistén rozvadé¢ osvétleni a topeni, je na plochém cele
uzaviena jednokfidlovymi ¢elnimi dvefmi. Navalkovy pfechod s pfechodovym mustkem umozriuje vstup
do dalSiho vozu jednotky. Nad zadni ¢asti stfedniho oddilu je vytapéci agregat. Vytapéni vozu je
teplovzdusné.

VUz je vybaven Uplnou trakéni vyzbroji. Na stfechach nad predni a zadni strojovnou je po jednom trolejovém
sbéradi, odpojovace a odruSovaci tlumivka. V zadni strojovné je hlavni vypinac.

VUz je vybaven priibéZnym hlavnim a napajecim potrubim. Z napajeciho potrubi je pfes vzduchojemy
zdsobovano zafizeni pneumatické brzdy, pneumaticka Cast ovladani vstupnich dvefi, pneumaticka Cast
ovladani vytapéni a vétrani a sekundarni vzduchové vypruzeni podvozk(. Na hlavni potrubi je pFipojeno
Soupatko vlakového zabezpelovace, vypoustéci ventil rychlobrzdy a zaklopky zachranné brzdy. Potrubi
pro rozvod vzduchu je provedeno z ocelovych pfesnych trubek.

Skfin
Hruba stavba skfiné je lehké, samonosné ocelové konstrukce, svafované z hranénych a valcovanych profilG.

Vinita podlaha a stfecha je z austenitické nerezavéjici oceli. Pfedni Celo je FeSeno se zvySenou bezpecénosti
proti havarii. Mezi €elnik a narazniky jsou vioZeny deformacni Cleny plnéné SOLAGELEM, tlumici energii
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narazu pfi havarii vozu. Pfed pultem strojvedouciho je konstrukce svarena z ocelovych profild a plech(
s pfiSroubovanym deformacénim ¢lenem, tvofenym hlinikovym sendviéem s vostinovym jadrem. Timto
provedenim Cela kabiny je zajisténo zvySeni bezpelnosti obsluhy.

Vnitini plochy hrubé stavby jsou nastfikany antivibracni hmotou typu ANTIVIBRAL. Tepelna a hlukova
izolace je tvofena kombinovanim polystyrénu s rohozemi ze skelnych viaken balenych do PVC fdlie.

Vnitini oblozeni

Je provedeno z materialu se snizenou hoflavosti a tfistivosti. PouZiti dfeva je omezeno na nezbytné nutny
rozsah. Pro obloZeni bocnic a stropl je pouZzito vrstveného melaminovaného materialu a polyesterového
skelného laminatu, lakovanych plechl a dild upravenych epoxidovym praskem. Podlahy jsou
z vodovzdornych preklizek a jsou pokryty podlahovinou PVC. Oblozeni vnittku vozu je provedeno tak, aby
umozniovalo mokré, mechanizované Cisténi. Veskeré dfevéné dily jsou impregnovany natérem pro snizeni
hoflavosti i proti hnilobé.

Sedadla pro cestujici

Sedadla v oddilech pro cestujici jsou 2. tfidy, orientovana proti sobé a maji usporadani 2 + 2. Potahy jsou
prodys$né v kombinaci textil plasticka kGize. Z duvodu ¢&isténi, pfipadné opravy, umozniuje konstrukce sedadel
shadné vyjmuti Calounéné Casti sedaku a opérky zad z nosné kostry. Sedadla jsou pro zlepSeni uklidu
sklopna.

Pro strojvedouciho je sedadlo ¢alounéno textilnim potahem s odklopnymi opérkami pro ruce. Sedak je
vySkové stavitelny a zadové opéradlo je sklopné. Na levé strané stanovisté strojvedouciho je misto
pro moznost pouziti dalSiho sedadla pro doprovod.

Zavazadlové police jsou pficné, vytvorené z hlinikovych profild a vyplné z termoplastické hmoty a jsou
opatfeny hacky na Saty.

V oddilech pro cestujici jsou nadoby na odpadky spole¢né s odkladacimi stolky umistény pod okny.

Dvere

Vstupni dvefe pro cestujici jsou dvoukfidlové pfedsuvné, ovlddané elektropneumaticky. Obé kfidla jsou
mechanicky svazana. K¥idla jsou hlinikova, sendviové konstrukce. Sitka dvefi je 1400 mm a svétlé vysky
1850 mm. Dvefni mechanismus umozriuje pfedsunuti kfidla dvefi pfed bo&nici a odsunuti mimo dvefni otvor.
V horni asti ma kfidlo dvefi okenni otvor zaskleny bezpecnostnim izolaénim dvojsklem. Pfedni hrana kfidla
dvefi je opatfena rozmérnym pryZovym profilem zabrafiujicim zranéni cestujicich. Pro bezpe&ny néastup
cestujicich jsou na pfic¢kach v blizkosti vstupnich dvefi umisténa madla.

Dvoukfidlové pfedsuvné vstupni dvefe jsou vybaveny mikroprocesorovym fizenim. Ve stanici se odjistuji,
zaviraji a zajiStuji z kabiny strojvedouciho. Strojvedouci mize odjistit dvefe na leve, prave, pfipadné obou
stranach soupravy. Po odjisténi dvefi strojvedoucim mulze cestujici vychylenim madla, umisténého
na dvefich, dat povel k jejich otevieni. Tladitkem, umisténym na boc¢nim krytu uvnitf nastupniho prostoru
muze provest individualni zavfeni pfisluSnych dvefi. Ovladani dvefi je elektropneumatické, posuv kfidel dvefi
se provadi pneumatickym valcem.

Zavfeni a zajisténi v8ech dvefi soupravy je indikovano strojvedoucimu zhasnutim kontrolky otevienych dvefi
na pultu strojvedouciho. Kazdé dvefe jsou opatifeny zafizenim pro nouzové odjisténi.

Boé&ni vstupni dvefe do prostoru kabiny strojvedouciho jsou jednokfidlové otoéné, sendvi€ové konstrukce,
opatfené spoustécim oknem zasklenym dvojitym bezpe&nostnim sklem, ru¢né ovladané a oteviraji se dovnitf
vozu. Sitka dvefi je 600 mm, svétla vyska 1 750 mm. Jsou uzamykatelné &tyfhranem a klitem FAB.

Celni dvefe jsou kiidlové, sendvicové konstrukce, zasklené dvojitym bezpe&nostnim sklem.

Vnitfni dvefe do oddilu pro cestujici, z kabiny do pfedni strojovny a zachodu jsou kFidlové oto¢né.

Dvere z pfedniho nastupniho prostoru do predni strojovny se ze strany nastupniho prostoru oteviraji kli¢em
FAB, ze strany strojovny jsou opatfeny pouze klikou (Unikova cesta obsluhy).

Dvefe do zavazadlového prostoru jsou skladaci, uzamykatelné zamkem.

Okna

Okna v oddilech pro cestujici Sitky 1200 mm jsou polospoustéci, zasklena bezpecénostnimi dvojskly a mohou
byt doplnéna roletami. Ostatni okna, v€etné zachodu jsou pevna. Vnéjsi sklo okna zachodu je matované.

Kabina strojvedouciho ma rozmérné Celni okno, skladajici se ze dvou ¢€asti. Je osazeno bezpe&nostnim
vrstvenym sklem, které ma pfedepsanou odolnost proti prorazeni i potfebné optické parametry. Je dopinéno
u vozu 001 a 002 dvéma bocénimi spoustécimi okny (na levé strané je okno soud&asti vstupnich dvefi), ktera
jsou zasklena dvojitym bezpecnostnim sklem. U voz(l 003 a 004 byla pozdéji navic doplnéna na obou



stranach predsuvna okna, zasklena dvojitym bezpecnostnim sklem. Boéni okna umozhuji vyhled
strojvedouciho mimo vz a Ize je pouzit jako nouzovy vychod.

Podvozky

Hnaci podvozky jsou dvoundpravové o rozvoru 2 600 mm, s rdmem svafované konstrukce, dvojitym
vypruzenim a hydraulickym tlumenim. Primarni vypruzeni je tvofeno ocelovymi Sroubovymi pruzinami,
sekundarni vypruzeni vzduchovymi pruzinami membranového typu. Podvozky jsou vybaveny $palikovou
brzdou s dvojCitymi zdrzemi. Pfedni podvozek je vybaven zajiStovaci ru€ni brzdou a ma prvni napravu
vybavenou mazanim okolka.

Dvojkoli maji obruc¢ova kola o praméru 1 000 mm. Pohon dvojkoli je proveden trakénimi elektrickymi
tlapovymi motory, které jsou pruzné zavésSeny na pficniku ramu. Trakéni motory jsou na napravé ulozeny
s tlapovymi valivymi loZisky. Kroutici moment z hfidele trak&éniho motoru je pfenasen parem c&elnich
ozubenych kol na pfilehlé dvojkoli. Ozubené kolo na napravé je tangencialné odpruzené. Ozubené prevody
i valiva lozZiska jsou mazany pfevodovym olejem.

Napravova lozZiska jsou valiva. LoZiskova skfii ma v podélném sméru asymetricky umisténé konzoly
pro ulozeni pruzin primarniho vypruzeni a vedeni dvojkoli.

Vypruzeni ramu podvozku tvofi Etyfi dvojice Sroubovitych valcovych pruzin. Vedeni dvojkoli v podélném
a svislém smeéru zabezpecuji svislé vodici trny odpruzené pryzovymi prstenci.

Ram podvozku je svafované konstrukce z uzavrienych profill. Sestava ze dvou podélniku, ve stfedni ¢asti
ponizeného pfi¢niku. Ve spojeni pficniku s podélniky jsou ulozné plochy vzduchovych pruzin. Na pfi¢niku
jsou konzoly pro oka ojnic mechanizmu pfenosu podélnych sil na skfif, pficné a podélné narazky.
Na kazdém ¢&elniku jsou konzoly pro upevnéni brzdovych valcl a pakovi brzdy.

Vypruzeni skfiné tvofi dvé vzduchové pruziny, uloZzené na pryzokovovych sloupcich. Pruziny spolu se
sloupky svoji deformaci ve vodorovném sméru umoznuji nataceni podvozku vaé&i skfini vozu. Samotné
sloupky slouZi jako nouzové vypruzeni pfi provozu bez vzduchu, nataCeni umoznuji kluzné podlozky. Tlak
vzduchu ve vzduchovych pruzinach je regulovan podle zatizeni vozu. Tlumeni svislych a vrtivych pohybl
podvozku vU¢i skfini zajiStuji hydraulické tlumi¢e. Vzajemné pohyby podvozku a skfiné vozu jsou
ve vodorovné roviné omezeny podélnymi a pfiénymi narazkami mezi otvorem v pfi¢niku a otoénym ¢epem.
Ve svislém sméru omezuji pfiblizeni ramu podvozku ke skfini vozu dosedaci plochy dvou opér (uvnitf
vzduchovych pruzin), které jsou soucasti pryzokovovych sloupkd.

Vozova skfif je na podvozku uloZzena dvoubodové, tzn. ze vzduchové pruziny maji na sobé nezavislé
regulac¢ni okruhy. Opéry ulozeni skfiné nesou vozovou skfif v pfipadé, ze ve vzduchovych pruzinach neni
tlak vzduchu. Také v tomto pfipadé je vozova skfin ulozena na podvozku dvoubodové.

Brzda v podvozku je 3palikova s dvojCitymi zdrZzemi, sestava ze Ctyf brzdovych jednotek, tvofenych vzdy
jednim brzdovym valcem a pakovim, které plsobi na zdrze kola. Vymezeni konstantni vile zdrzi je
samocinné.

Mazani okolk(l je vzdy u prvniho dvojkoli elektrického vozu ve sméru jizdy a je provadéno automaticky
v zavislosti na rychlosti a ujeté vzdalenosti ekologicky vhodnym mazivem.

Kabelaz v podvozku je tvofena elektrickymi vodi€i ulozenymi pfevazné v ocelovych trubkach.

Brzda

Jednotky jsou vybaveny témito brzdami:

- elektrodynamickou odporovou (plsobi na hnaci podvozky, bez rekuperace)

- doplfikovou tlakovou brzdou (dopliuje Ubytek brzdici sily elektrodynamické brzdy)

- samocinnou tlakovou brzdou DAKO (pusobi na vSechny podvozky jednotky, s regulaci brzdiciho G€inku
podle obsazeni)

- pfidavnou tlakovou brzdou

- parkovaci tlakovou brzdou

- ruéni brzdou (na prednim podvozku brzdi obé dvojkoli

Soucinnost pusobeni brzd je fizena regulatorem pohonu, ktery zabranuje prebrzdéni vozu. PFfi vSech
kombinovanych zplUsobech brzdéni elektrického vozu je =zajisténo uplatnéni vétsSiho z pozadavka.
Pfednostné je vyuzivano elektrodynamického pfed provoznim brzdénim pneumatickym.

Ve voze je kompresor na stlaceny vzduch typu 3 DSK 100 o vykonu 120 m3/h a dva hlavni vzduchojemy
o kapacité 2 x 200 litrd.

Vytapéni, vétrani a klimatizace



Vytapéni vozu je teplovzdusné, nizkotlaké, jednokanalové, zajiStované agregatem pro vytapéni a vétrani.
Vytapéci agregat je umistén pod stfechou nad zadnim nastupnim prostorem. Ovladani je pfepinacem
na panelu topeni a osvétleni, umisténém v uli€ce pfed zadnim ¢elem. Pfepinatem Ize volit automaticky nebo
nouzovy rezim. Pfi zapnutém automatickém rezimu se automaticky pfechazi z vytapéni na vétrani
pfi vys8Sich venkovnich teplotach a pfi nizSich venkovnich teplotach se pfechazi na recirkulaci. Pfi zapnutém
nouzovém rezimu je funkce regulacniho systému omezena. Teplotni &idla automatické regulace jsou
pro zvySeni spolehlivosti zdvojena. Cinnost agregatu je podminéna pFitomnosti napéti 3kVss a 24 Vss.
Zvoleny stav topeni a vétrani zistane v platnosti i po stazeni a opétném zvednuti trolejového sbérace.

Na hlavni rozvadéci kanaly jsou napojeny kanalové vétve vedouci do jednotlivych prostor( pro cestujici.
Sani venkovniho vzduchu je ze stfechy a sani recirkulaéniho vzduchu ze stropu velkého oddilu. Venkovni
i recirkulacni vzduch je filtrovan. Vétrani je nucené, zafizenim teplovzdusného vytapéni s vyfazenim
elektrického ohievu. V letnim obdobi Ize vétrat intenzivné zvySenym mnozstvim venkovniho vzduchu. Odvod
vzduchu je vétracimi praduchy nad nastupnimi dvefmi. Zachod je vétran vlastnim pradduchem.

Vytapéni kabiny strojvedouciho je elektrické teplovzdusné a vétrani je nucené systémem teplovzdusného
agregatu s vyfazenim ohfevu a samostatnym klimatizaCnim zafizenim. Je nezavislé na systému vytapéni
a vétrani prostorll pro cestujici. Ovladani vytapéni a vétrani je spinatem na fidicim pultu, klimatizace
samostatnym vypinacéem. Automaticka regulace je celoelektronicka pomoci termostat(. Vytapéci agregat ma
pfikon regulovatelny ve tfech stupnich — 2,4 /4,8 /7,2 kW.

Dale je v kabiné provedeno vytapéni stupinkd (pod nohami strojvedouciho a na misté vlevo pro pFipadny
doprovod) o vykonu 0,9 kW v kazdém stupinku.

Kabina strojvedouciho

Ve voze je jen jedna kabina za pfednim nepriichozim éelem. Celo kabiny pfechazi do boénich stén karosérie
radiusy. V horni €asti je zabudovano okno s pozitivnim sklonem. Navéstni svitidla a svétlomety jsou
umistény po stranach ve spodni ¢asti ¢ela a nad Celnim oknem symetricky k svislé ose vozu. Pod &elnim
oknem jsou stéraCe a ostfikovace s elektrickym pohonem. Na okné jsou rolety zajistiteIné i v mezipolohach.
V kabiné jsou umistény ovladace fizeni elektrické jednotky, provozni a diagnostické sdélovace, ovladace
pomocnych pohon(, osvétleni a vytapéni. Na kazdé strané kabiny je okno doplnéné zpétnym zrcatkem.

Na pultu strojvedouciho umisténého vpravo od podélné osy vozu jsou umistény hlavni ovladaci prvky
(smérova paka, hlavni jizdni paka, ovladac pfidavné brzdy, tlaitkova souprava, zobrazovaci jednotka)
a informacni prvky (zobrazovaci jednotka-displej, ukazatel rychloméru typu METRA LT, opakovac¢ a ovladaci
skfiflka zabezpeCovacihozafizeni typu LS IV/1, ovladaci panel radiostanice MESA HFWK a tlakoméry
pneumatické vyzbroje).

Hlavnim sdélovacim pfistrojem o provoznich veli€inach je zobrazovaci jednotka umisténa na pultu
pfed strojvedoucim.

Vozova sit’ a osvétleni

Jmenovité napéti vozoveé sité je 24 Vss. Alkalicka akumulatorova baterie 24 V / 360 Ah slouzi pro napajeni
fidicich obvodl a pro napajeni palubni sité vozu.

VUz je dale vybaven pfivodkami pro napajeni elektrickych spotfebicl z vnéjsi sité 3x400V, 50 Hz umisténych
na obou stranach vozu. Tyto pfivodky (63 A) jsou oddéleny proudovymi chranici.

Denni osvétleni v kabiné je pfirozené. Umélé piné osvétleni je zafivkové a tlumené Zarovkové.

Hlavni osvétleni interiéru je zafivkové, nouzové osvétleni Zarovkové a je napajeno z akumulatorové baterie
stejnosmérnym proudem o jmenovitém napéti 24 V. Ve voze je ve vSech prostorach uzito zafivek o pfikonu
20 W (resp. 18 W), se stejnou tepelnou chromati¢nosti. Pro nouzové a noc¢ni osvétleni jsou na zachodé,
schodistich a nastupnich prostorech ve vSech svitidlech kromé zéafivek jesté Zarovky 15 W, v oddilech
pro cestujici jsou zarovky 15 W v kazdém druhém svitidle. Zafivky ve svitidlech jsou napajeny ze sité 24 Vss
pres individualni tranzistorové méniCe. Po dobu 10 minut od ukonceni dobijeni je osvétleni vliaku jesté
v plném provozu, po této dobé se automaticky pfepina na nouzové osvétleni, které je provozovatelné jesté
po dobu 2 hodin. Osvétleni ovlada strojvedouci v kabiné nebo obsluha vlaku v zadnim nastupnim prostoru
ovladacdi umisténymi v hlavnim rozvadédi.

Osvétleni nouzové se zapina ve vlastnim voze otoéenim piepinade do polohy "NOUZOVE" bez manipulace
s ovladaci a slouzi jen k mimofadnym uceliim (napf. pfi nutnosti snizit odbér z baterie na minimum, rozsvitit
ve voze pfi nizkych teplotach pod bodem mrazu). Pfi zapnutém nouzovém osvétleni nelze zapnout hlavni
nebo nocni osvétleni ani dalkové (z druhého vozu) ani mistné. Oddily pro cestujici jsou vybaveny
individualnimi pfepinaci hlavniho a no¢niho osvétleni. Pfi podpéti baterie zlstava zapnuty jen minimalni
pocet Zarovek slouzici cestujicim pro bezpe&né opusténi vozu.

Reflektor, navéstni svitidla na pfednim Cele, svitidla osvétleni kabiny a pultu strojvedouciho jsou ovladany
individualnimi spinaci.



Vuz je dale vybaven zafizenim pro diagnostiku vlastniho a vlioZzenych vozl s moznosti vyobrazeni
na zobrazovaci jednotce pultu strojvedouciho :

- poruchy vzduchového vypruzeni

- informace o vzniku pozaru

- utazeni rucni brzdy

- neuzavreni vstupnich dvefi.

Barevné byly obé jednotky odlisné. Prvni, 470.001/2 méla prevazujici zeleny natér, doplnény Zlutym
podélnym pruhem na bocnici, vedenym nad vstupnimi dvefmi pro cestujici a pod horni Fadou oken
u viozeného vozu. Prvotni natér u jednotky 470.003/4 byl svétle Sedy s modrym pruhem po celé délce
jednotky. Celo jednotky bylo obrysové Zluté se syt& modrym vnitfnim obdélnikem pod okny. Podle
prevazujici barvy se v okruhu konstruktér(i a vyvojovych pracovnikl pouzivalo k definici jednotky mimo
inventarniho Cisla i oznaceni “zelena” a “modra”. Tuto skuteCnost Ize vysledovat i v oficialni dokumentaci
o prabéhu prototypovych zkousek. Tvarové feSeni barev ¢ela a plochy nad vstupnimi dvefmi se u “modrého”
elektrického vozu zménilo a pfiblizilo “zelené” jednotce po dodateéném vlozeni dvou bo¢nich oken do kabiny
strojvedouciho.

Vlozeny viiz rady 070

Dvoupodlazni vlozeny vz fada 070 je osobnim vozidlem stejnosmérné elektrické jednotky fady 470,
s napajecim napétim 3 kV, o rozchodu 1 435 mm.

Vlozeny vz elektrické jednotky fady 470.0 Interiér viozeného vozu
s oznacenim 070.0004

VUz je Ctyfnapravovy se dvéma béznymi podvozky se sekundarnim vzduchovym vypruzenim. Vozem
prochazi prdbézna kabeldz vicenasobného Fizeni a ovladani vstupnich dvefi, pribézné vedeni 3 kV
pro vytapéni. Viz nema vlastni zdroj elektrické energie. Pro zvySeni pfepravni kapacity je skfif vozu fesena
jako dvoupodlazni, s aroviovymi vstupy z nastupist 523 mm nad TK. Padorysné je vz rozdélen dvéma
nastupnimi prostory na tfi ¢asti. Ve stfedni ¢asti vozu mezi nastupnimi prostory jsou nad sebou dva oddily
pro cestujici. Ve spodnim oddile je 54 sedadel, v hornim oddile 68 sedadel a ve zvySenych nastupnich
prostorech 2 x 15 sedadel. Ve voze je celkem 152 sedadel. Nastupni prostory jsou rozsifeny o zvySené Casti
nad podvozky, které jsou pfistupny Cctyfstupfovymi schodisti. ZvySena ¢&ast nastupnich prostoru
nad podvozky ma podlahu ve vysi 1 245 mm nad TK a je spojena sedmistupfiovym schodi$tém s hornim
oddilem. V kaZdém nastupnim prostoru je umistén hasici pfistroj a zafizeni nouzového ovladani dvefi.
V zadnim nastupnim prostoru je ovladaci panel osvétleni a vytapéni. V obou rozSifenych nastupnich
prostorech jsou zachody. Cela jsou prichozi s jednokfidlovymi dvefmi a navalkovym prechodem. Vytapéni
a vétrani v letnim obdobi s vyfazenim elektrického ohfevu zajistuji dva agregaty.

Vuz je vybaven priibéznym hlavnim a napajecim potrubim. Z napajeciho potrubi je pfes vzduchojemy
zasobovano zafizeni pneumatické brzdy, pneumaticka ¢ast ovladani vstupnich dvefi, pneumaticka Cast
ovladani vytapéni a vétrani a sekundarni vzduchové vypruzeni podvozkl. Na hlavni potrubi je pfipojen
vypoustéci ventil rychlobrzdy a zaklopky zachranné brzdy. Potrubi pro rozvod vzduchu je provedeno
z pfesnych ocelovych trubek.

Skfin

Hruba stavba skfiné je lehké, samonosné ocelové konstrukce, svafované z hranénych a valcovanych profild.
Vozidlo je pfizpdsobeno provoznimu mechanickému myti na kartda€ovych myckach. Konstrukce spodku
umoznuje Cisténi tlakovou vodou.

Vnitini plochy hrubé stavby jsou nastfikany antivibraéni hmotou typu ANTIVIBRAL. Tepelna a hlukova
izolace je tvofena kombinovanim polystyrénu s rohozemi ze skelnych vlaken balenych do PVC fdlie.
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Vnitini obloZeni, sedadla, zavazadlové police v€etné nadob na odpadky jsou shodného provedeni jako
v elektrickém voze.

Vstupni dvefe pro cestujici, ¢elni dvefe a vSechny vnitfni dvefe odpovidaji provedeni jako u elektrického
vozu.

Okna v oddilech pro cestujici Sitky 1 200 mm jsou polospoustéci, zasklena bezpecnostnimi dvojskly a jsou
doplInéna roletami. Ostatni okna jsou pevna. Na WC je vnéjsi sklo matované.

Podvozky

Bé&Zzné podvozky jsou dvounapravové s rozvorem 2 400 mm, s ramem svafované konstrukce, dvojitym
vypruzenim a hydraulickym tlumenim. Primarni vypruzeni je tvofeno ocelovymi Sroubovitymi pruzinami,
sekundarni vypruzeni vzduchovymi pruzinami membranového typu. Podvozky jsou vybaveny kotoucovou
brzdou a zadni podvozek je vybaven zajiStovaci ruéni brzdou.

Dvojkoli bézna maji celistva kola s primérem 920 mm. Na naprave je nalisovana dvojice brzdovych kotoucu
kotou€ové brzdy.

Napravova loziska jsou valiva. Loziskova skfifi ma v podélném sméru umisténé konzoly pro uloZeni pruzin
primarniho vypruzeni a vedeni dvojkoli.

Vypruzeni ramu podvozku, konstrukce ramu podvozku v&etné ulozeni a vypruzeni vozové skfiné je shodné
s elektrickym vozem. Rozdil je pouze v ulozeni brzdového vélce s pakovim pro kazdé dvojkoli na pficné
trubce ramu povozku, vyvolané osazenim vozu kotou€¢ovymi brzdami.

Brzdy

Brzdy jsou na obou podvozcich. Kotou¢ova brzda plsobi na kazdé dvojkoli jednim valcem, prostfednictvim
pakovi na dva brzdové kotouce, nalisované na napravé. Zadni podvozek je dale vybaven zajiStovaci ruéni
brzdou a plsobi pomoci lanovodu a pak na ¢elisti jednoho brzdového kotouce kazdého dvojkoli v podvozku.
Potrubi v podvozku tvofi soustava trubek a hadic, rozvadgjicich tlakovy vzduch, pfivadény z vozu
k jednotlivym pneumatickym pfistrojim v podvozku. Potrubi je upevnéno pfichytkami k ramu podvozku.
V potrubi jsou zabudovany vypoustéci ventily protismyku.

Vytapéni, vétrani a klimatizace

Vytapéni vozu je teplovzdudné, nizkotlaké, jednokanalové, zajistované dvéma agregaty pro vytapéni
a vétrani o celkovém pfikonu 55,2 kW. Jsou uloZzeny u Celnic pod stfechou. Mimo nasavani recirkulaéniho
vzduchu, které je u vloZeného vozu z prostoru nad schodidtém do horniho patra, je princip vytapéni shodny
jako u elektrického vozu.

Elektrovyzbroj

Jmenovité napéti vozové sité je 24 Vss. Vlz je energeticky zasobovan z prabézného vedeni 3 kVss. Dva
statické ménie nabijeji akumulatorovou baterii a zasobuji energii ostatni spotfebic¢e. Akumulatorova baterie
24V slouzi pro napajeni palubni sité. Viiz je také vybaven prabéznym vedenim vicenasobného Fizeni vlaku,
zakoncenym na obou ¢€elech 3 propojkami. Vedeni 3 kV pro napajeni topnych obvodu je na obou &elech
vozu ukonceno souborem topnych spojek VSET 8. Viz ma pribézné vedeni pro nahradni napajeni
ovladaciho systému elektrického vozu, ktery ma napajeci zafizeni 24 Vss v poruse. Viz je dale vybaven
pfivodkami pro napajeni elektrickych spotfebict z vnéjsi sité 3 x 400 V, 50 Hz umisténych na obou stranach
vozu. Tyto pfivodky (63 A) jsou oddéleny blokovacimi stykaci.

Obvody vozu napajené z pribézného vedeni pro napéti 3 kV jsou jistény pojistkami. Elektromotory jsou
jistény tepelnymi ochranami. Akumulatorova baterie je proti Uplnému vybiti chranéna podpétovym relé.
VUz je vybaven dvéma napravovymi sbéradi slouzicimi k pfevodu pracovniho proudd do kolejnic.

Ridici obvody

Ovladani vytapéni, vétrani, otevirani a zavirani vstupnich dvefi je prostfednictvim mikroprocesorovych
systémd.

Na vozidle je instalovano elektronické protismykové zafizeni typu ZRA 09.2. Jisti€ v obvodu napajeni tohoto
zafizeni je zaplombovan v zapnuté poloze.

Elektrické osvétleni je shodného provedeni s osvétlenim v elektrickém voze.

Vuz je vybaven signalizaci provozniho stavu vytapéni a vétrani, osvétleni, napéti akumulatorové baterie,
dobijeciho proudu akumulatorové baterie, €innosti protismyku, zataZeni kola ru¢ni brzdy a neuzavienych
vstupnich dvefi.



