SM 487.0, SM 488.0, EM 488.0

V letech 1970 — 1978 byly pro potfeby CSD vyrabény pétivozové elektrické motorové jednotky na stfidavy
(25 kV/ 50 Hz) i stejnosmérny (3 kV) proud. Z prototypové stfidavé tfivozové jednotky SM 487.0 se preslo
k sériové vyrobé jednotek fady SM 488.0. O rok pozdéji byly postaveny dvé stejnosmeérné elektrické jednotky
EM 488.0, které konstrukéné vychazely ze stfidavych jednotek. Pfi stavbé se vyslo z unifikovanych dilu,
takze vyjma rozdila v elektrické €asti jsou jednotky tvarové i konstrukéné v zasadé shodné.

Prototyp elektrické motorové jednotky Interiér viozeného vozu EMJ SM487.0 Sériové vyrabéna elektricka jednotka
SM487.0001 ve vyrobnim zavodé SM488.0004-3

Motorové vozy rady SM 487.0, SM 488.0, EM 488.0

Elektrické motorové vozy maiji stejné pldorysné usporadani. V prostoru neprlichoziho ¢ela je stanovisté
strojvedouciho a vlakvedouciho. Za stanovistém jsou umistény bloky s elektrickou vystroji, mezi nimi pak
prichod do zavazadlového prostoru. Stfedni vstupni prostor oddéluje zavazadlovy oddil od oddilu
pro cestujici. Za oddilem je na pfedstavku u plochého €ela krajni vstupni prostor se zachodem. Oba vstupni
prostory maji v kazdé bocnici jednoduché, ven oteviratelné skladaci vstupni dverfe. Ploché &elo je prichozi
s posuvnymi dvojitymi dvefmi, s pfechodovym mustkem a navalkovymi pfechody.

Pfevazna &ast elektrické vyzbroje je umisténa na spodku vozu, zbytek v zavazadlovém oddile a na stieSe.
Ctyfnapravové motorové vozy maji skupinovy — tandemovy (SM 487.0, SM 488.0) nebo individuaini (EM
488.0) pohon vSech naprav.

Kostra skfiné je samonosna, tuhé trubové konstrukce sloZena ze spodku, boénic, stfechy a €el navzajem
spolu svafenych.

Kostra spodku je svafena z valcovanych a lisovanych profild. Pfedstavky spodku umoznuji jak zabudovani
bézného haku tak i samocinného sprahla. Stfedni ¢ast kostry spodku je prostorové konstrukce tvofici vanu,
ve které je umisténa prevazna Cast elektrické a brzdové vystroje. Je slozena z valcovanych podélniki,
spojenych vysokymi pfi¢niky, vytvarejici obrys vany spodku a déli ji na prostory pro jednotlivé stroje
a pristroje.

Na kostru spodku je pfivafena ocelova podlaha, ve stfedni Casti z vinitého 1,5 mm silného plechu
a na predstavcich zrovného 2 mm plechu. Vystroj ve vané spodku je chranéna snimatelnymi kryty,
utésnénymi pryzovymi profily. Stfedem celého vozu je v plechové podlaze vytvofen kanal pro uloZeni
kabelaze.

Kostru bocnice tvofi soustavu svislych sloupkl a vodorovnych vyztuh. Horni ¢ast bocnic je zakoncena
vaznici svafenou ze dvou profill do uzavieného nosniku obdélnikového tvaru, jejiz vnéjSi rameno je
prodlouZzeno a ma vybrani pro okna. ObloZeni boé¢nic je provedeno plechem o sile 2 mm. Obdobnym
zpusobem jsou vytvoreny kostry pfedniho i zadniho (plochého) ¢ela.

Kostra stfechy je slozena z kruzin prifezu “U”, jejichz konce jsou svareny s pribéznou stfesni vaznici.
Kostra stfechy je potazena krycim plechem sily 1,5 mm a je vyztuzena podélnymi vyztuhami. Na stfeSe jsou
konzoly pro shérage proudu a nosniky pro upevnéni elektrickych zafizeni. U pfedniho sbérale, za levymi
prednimi dvefmi strojvedouciho je vysuvny sklapéci zebfik pro vstup na stfechu vozu. Na stfeSe jsou otvory
pro vkladani vodojemu, kaloriferu a zaluzie pro vstup vétraciho vzduchu. Stfecha pfedniho Cela vyrobena
v€etné krytu svétlometu ze sklolaminatu je ke kostfe skfiné po celém obvodu pfiSroubovana a k obloukovité
Casti stfechy pfitazena ocelovym lanem upevnénym Srouby. Spoje jsou utésnény pryZzovym profilem
a tmelem.

Podlaha o celkové tloustce 90 mm je vytvofena tak, Ze na plechovou ¢&ast, jejiZ viny jsou vypInény izolaéni
hmotou Itaver (Rotaflex) je poloZzena vrstva ruberoidu a pfes pazdiky poloZzena 15 mm silna vodovzdorna
preklizka. Vznikly prostor mezi plechovou podlahou a pFeklizkou je opét vypInén Itaverem.

Podlaha celého vozu je pokryta podlahovou krytinou z PVC. V zavazadlovém oddile je krytina z ryhované,
neklouzavé pryze sily 4 mm.
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Bocnice, Cela i stfecha jsou hlukové a tepelné izolovany rohoZzemi z Rotaflexu. Vnitfni oblozeni bocnic
a stropu je z dfevovlaknitych desek (3,3 mm) s nalepenym umakartem D. V misté styku s kovovymi ¢astmi je
oblozeni podlozeno gumovymi pasy.

Pficky a stény vozu jsou z latovek, oboustranné polepenych umakartem D.

Stanovisté strojvedouciho ma v pravé ¢asti sedadlo strojvedouciho a v levé sedadlo vlakvedouciho. Mezi
nimi je umistén Ffidici kontroler, spinac fizeni a spina¢ sméru jizdy. Mimo prvni série SM 488.0 jsou obé
sedadla motorového vozu nové konstrukce, zvySujici bezpec€nost i pracovni komfort obsluhy.

Vnéjsi dvefe do stanovisté strojvedouciho v obou boénicich jsou kFidlové, oteviratelné dovnitf se spoustécim
oknem v hlinikovém ramu.

V zavazadlovém oddile je v kazdé bocnici polospoustéci okno Sitky 1 200 mm stejného provedeni jako
v osobnim oddile a dvoukfidlové dvefe oteviratelné ven pro nakladani a vykladani zavazadel. Kfidla dvefi
jsou konstruk&né shodna s vétSim dilem vstupnich skladacich dvefi.

Mezi stfednim a krajnim vstupem je umistén velkoprostorovy oddil 2. tfidy pro cestujici se 48 misty k sedéni
v pficném usporadani 2+2. Sedadla maji kostru svafenou ze &tyrhrannych trubek a lisovanych profila.
Sedadla jsou ¢alounéna pénovou latexovou gumou na dfevéném ramu a potazena plastickou kuzi.
Na opéradlech zad jsou u ulicky madla pro stojici cestujici. Podélné zavazadlové police v oddile jsou
z hlinikovych ty¢i a profilll s eloxovanym povrchem. Pod kazdym oknem je pevny odkladaci stolek a ko$
na odpadky.

Nastupni prostory maji v kazdé bocnici dvoudilné, skladaci vstupni dvefe oteviratelné ven. Jsou celokovové,
ve vétSim dile je pevné okno, zasazené do pryzového profilu. Dvefe jsou doplnény elektropneumatickym
oteviranim a zaviranim, ovladanym centralné ze stanovisté strojvedouciho, kazda strana soupravy zvlast.
Dvefe na plochém c&ele vozu jsou dvoudilné posuvné s pevnym oknem v kazdém dilu dvefi. Ovladaji se
ruéné a jsou aretovany v zaviené i oteviené poloze.

Vnitini dvefe jsou vesmés kfidlové, lehké, dievéné konstrukce, polepené umakartem D. Dvefe do stanovisté
zavazadlového oddilu a zachodu jsou plné, do oddilu pro cestujici témér v celé vysi prosklené.

Celni okna motorového vozu jsou dvoijita v seSroubovaném hlinikovém ramu, po obvodé& ut&snéna pryzovym
profilem a tmelem. Okna pfed strojvedoucim a vlakvedoucim jsou opatfena elektrickymi stéraci.

Okna v oddile pro cestujici a zavazadlovém oddile jsou polospoustéci hlinikova s rozmérem 1 200 x 910
mm. Spodni pevny ram je zasklen dvojsklem z bezpec¢nostniho skla, uloZzeného do pryzového profilu.
Pohyblivé okno se pohybuje ve svislé roviné a zaskleni je stejné jako u pevného okna.

Okno na WC o rozméru 800x903 mm je osazeno jednoduchym matovym bezpecnostnim sklem, jeho horni
¢ast je vyklopna.

Motorové vozy maiji dva dvounapravové hnaci podvozky s rozdilnym rozvorem. SM 488.0 ma rozvor 2 500
mm a EM 488.0 2 600 mm, coz je dano zpusobem pfenosu hnaci sily. U SM 488.0 je motor pruzné ulozen
pod vozem a hnaci sila je pfevadéna hfideli od motoru na napravovou pfevodovku NP 20. Ta kuzelovym
soukolim souasné& pohani bliz§i napravu pfimo a pfes &elni soukoli a kloubovy hfidel pfenasi vykon
na napravovou pievodovku NK 20, kterd kuzelovym soukolim pohani druhou napravu podvozku. Jedna se
o tzv. tandemové usporadani.

Ram trakéniho podvozku je skfiflového profilu, bez &elnik(i, svafen z ploché oceli a plechu. Dvojkoli
o praméru 950 mm jsou uloZena na valivych lozZiskach.

U podvozku EM 488.0 jsou dva trakéni tlapové elektromotory osazeny do ramu podvozku a kazdy z nich
pohani pfilehlou napravu.

Samotny ram tvofeny podélniky, pfiCniky a Celniky je tuhy, svafeny z ploché oceli a plechu. Dvojkoli
o priméru 1 000 mm jsou uloZena na valivych loziskach.

Vedeni a vypruzeni ram( podvozkd u obou typl vozu je provedeno Sroubovymi pruzinami a pryzovymi
prstenci. vypruzeni kolébky je doplnéno hydraulickymi tlumici. Kolébka je usazena do ramu podvozku pres
duty Eep v némz je pro zékladni vypruzeni vlioZena Sroubova zpruha.

Obdobné feseni je i v béZnych podvozcich vloZenych vozu.

VSechna kola hnacich podvozkd jsou oboustranné brzdéna dvojCitymi zdrzemi. Ovladani je pakovym
pfevodem od brzdového valce.

Prototyp stejnosmérné elektrické motorové  Vlozeny vtz EM488.0 s ozna¢enim
jednotky EM488.0001-2 N488.0007
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Brzda

Jednotky jsou vybaveny témito brzdami:

- elektrodynamickou odporovou (pUsobi na hnaci podvozky)

- tlakovou samocinnou DAKO (pusobi na véechny podvozky jednotky)

- tlakovou pfimocinnou (pUsobi jen na podvozky vozu, ze kterého je brzdéno)
- rucni brzdou (pUsobi jen na pfilehly podvozek)

Mezi brzdou elektrodynamickou a tlakovzduSnou je vzajemna vazba, branici pfebrzdéni kol motorovych
vozU. Jejich soucinnost, stejné jako technicky popis, je uvedena v kapitole EM 475.0,12, nebot obé feSeni
jsou v zasadé shodna.

Na vozech jsou dva kompresory na stlaéeny vzduch typu 3 DSK 75 o vykonu 2 x 50 m®h a dva hlavni
vzduchojemy o kapacité 2 x 200 I.

Vytapéni a vétrani

Vytapéni vozu je elektrické, odporové. Topnice jsou umistény podél boCnic a pod sedadly, na stanovisti
strojvedouciho rovnéz u celnice. Vytapéci vykon, rozdéleny do dvou stupril, je dimenzovan na venkovni
teplotu az — 20°C. Celkovy vykon topeni je u motorového vozu 21,6 kW.

Vétrani oddilu pro cestujici je nucené pretlakové srozvodem vzduchu ve stfeSe vozu. Je ur€eno
pro celoro¢ni provoz. V zimnim obdobi se vétraci vzduch pfihfiva na teplotu 22°C. Vykon vétraciho zafizeni
v zimnim obdobi je 1 270 m3h a v1été 2 540 m%h. Pii venkovnich teplotach pod —5°C se pfisava ¢ast
vzduchu z oddilu pro cestujici — recirkulace.

Regulace vytapéni véetné nuceného vétrani oddilu pro cestujici je automaticka, pomoci termostatll, které
udrzuji prostorovou teplotu 22°C. Nouzové Ize vytapéni i vétrani ovladat ruéné v nékolika vykonovych
stupnich. Vytapéni a vétrani stanovisté strojvedouciho se ovlada jen ruéné.

Osvétleni

Hlavni osvétleni vnitfnich prostor vozu je zafivkové s trubicemi 20W, 220V, 50Hz s bezstartérovym zapalem.
Nouzové a nocni osvétleni je Zzarovkové 48V ss. V oddilech jsou zafivky s zarovkami pro nouzové a noéni
osvétleni umistény ve stropnim svételném Zlabu s krytem z &irého ryhovaného plexiskla.

Zavazadlovy oddil, nastupni prostory a zachod jsou vybaveny individualnimi zafivkovymi svitidly, v nichz
jsou rovnéz umistény Zarovky nouzového osvétleni. Stanovisté strojvedouciho je opatieno Zarovkovymi
stropnimi svitidly, vnitfnim osvétlenim hlavnich pfistroji a dalSim pomocnym osvétlenim.

Prechodové mustky a stupacky vstupnich dvefi jsou osvétleny zarovkovymi svitidly. Osvétleni stupacek se
zapina pomoci dvefniho dotyku.

Zdrojem proudu 48V ss pro nouzové osvétleni je alkalicka akumulatorova baterie umisténa ve voze.

Vlozeny viiz N 488.0

Vlozeny vlz je shodny pro soupravy na stejnosmérnou i stfidavou soustavu. Jde o &tyfnapravovy viz se
dvéma velkoprostorovymi oddily pro cestujici, kazdy z nich se 40 sedadly v pfi€ném uspofadani 2+2 a tfemi
vstupnimi prostory. Stfedni vstupni prostor ma dvoijité a krajni vstupni prostory jednoduché skladaci dvefe
v kazdé boénici. V obou krajnich vstupnich prostorech je umistén zachod a umyvarna. Cela voz( jsou
prichozi s dvoudilnymi posuvnymi dvefmi, pfechodovymi mustky a navalkovymi pfechody.

Skfin

SkFifl je samonosna, tuhé trubové konstrukce.

Kostra spodku je svafena z valcovanych a lisovanych profill a pokryta ocelovou podlahou, se stfedni ¢asti
z vinitého plechu sily 1,5 mm a na pfedstavcich mezi ¢elnikem a prvnim pfi¢nikem z rovného plechu sily
2 mm. Pfedstavky spodku maji pfipravu pro zabudovani samod&inného spfahla.

Kostry plochych €el jsou shodné s kostrou plochého ¢ela na motorovém voze. Kostra bocnice a kostra
stfechy jsou feSeny obdobné jako tyto dily na motorovém voze.

Izolace skfing, podlaha, vnitfni oblozeni, vnitini zafizeni, dvefe, okna a zachod jsou feSeny stejné jako
u motoroveho vozu.

Ve vlozeném voze jsou oproti motorovému vozu 2 umyvarny, situované ve vstupnich prostorech naproti
zachodu. Jsou vybaveny umyvadlem a ve stropnim prostoru zasobou vody o obsahu 200 I.

Spréahla, narazedla a pfechody jsou stejné jako u motorového vozu.



Podvozek

Pro motorovy vlOz byl pouzit jednotny podvozek c&eskoslovenské konstrukce pro osobni vozy. Je
dvoundpravovy s délenym ramem, dvojitym vypruzenim, kolébkou a stfednim vodicim &epem, o rozvoru
2 400 mm.

Dvojkoli o priméru 920 mm jsou ulozena ve valivych loziskach.

Vypruzeni je stejné jako u hnacich podvozk( motorovych vozi s ohledem na niz§i hmotnost viozeného vozu.
V3echna kola jsou oboustranné brzdéna dvojcitymi zdrzemi.

Brzda

Viiz je vybaven pneumatickou brzdou DAKO, brzdovy valec je upevnén na spodku vozu.

Ruéni brzda pusobi na oba podvozky. Tahadla zachranné brzdy jsou umisténa na pfickach u stfedniho
vstupu v oddilech pro cestujici.

Tlakové potrubi je doplnéno pribéZznym napajecim potrubim a vzduchojemem pro pneumatické ovladani
dvefi.

Vétrani a vytapéni

Vytapéci systém je elektricky, napajeny z pribézného vedeni 3 kV. Otopna télesa jsou umisténa podél
boc¢nic a pod sedadly. Vytapéci vykon vozu je dimenzovan na venkovni teplotu az -20°C.

Vétrani oddilG pro cestujici je nucené, pretlakové, podobné jako v motorovém voze. Regulace vytapéni,
vCetné nuceného vétrani v oddilech pro cestujici, je automaticka.

Osveétleni

Hlavni osvétleni vnitfnich prostor vozu je zafivkové s trubicemi 20W, 220V, 50Hz s bezstartérovym zapalem.
Nouzové a noCni osvétleni je zarovkové proudem 48V ss.Ve spodku vozu je pfistrojova skfif s pojistkami
astykaci pro vytapéni, dobije¢ a akumulatorova baterie 48V. Pribézna elektricka kabelaz vcetné
mezivozovych spojek je FeSena tak, aby umozriovala provoz na stejnosmérné i stfidavé napajeci soustavé.

Ridici viiz R 487.0

Ridici viz umozfiuje Fizeni elektrické motorové jednotky cestou ovladani hnacich agregatd motorového
elektrického vozu. Jde o ¢tyfnapravovy viz se dvéma velkoprostorovymi oddily pro cestujici a tfemi
vstupnimi prostory v kazdé bocnici. Stfedni vstupni prostor ma dvojité a krajni vstupni prostory jednoduché
skladaci dvefe.

Ridici vz ma shodné obrysy s motorovym vozem. Na strané nepriichoziho oblého &ela méa viz stanovisté
strojvedouciho spojené s nastupnim prostorem, ve kterém je umisténo WC. Na rozdil od motorového vozu
nema zavazadlovy prostor, misto je vyuzito jako oddil pro cestujici.

Polovina vozu od plochého &ela, v€etné stfedniho nastupniho prostoru a dvoukfidlych dvefi pfesné odpovida
poloviné vlozeného vozu a to i vnitinim vybavenim. Oddil pro cestujici v této ¢asti vozu ma celkem 40 mist
k sedéni. Druhou polovinu vozu od stfedniho nastupniho prostoru tvofi kratSi oddil pro cestujici se 32 misty
k sedéni. Pfes krajni vstupni prostor je viiz ukoncen jiz zmifiovanym stanovistém strojvedouciho. Stanovisté
ma v kazdé bocnici jedny jednokfidlové dvefe.

VUz ma osazeny dva dvounapravové bézné podvozky s rozvorem 2 400 mm shodné konstrukce a vybaveni
jako vz vlozZeny.

Provedeni kostry boénic, stfechy a obou €&el je shodné s motorovym vozem, stejné tak izolace skiiné,
podlaha, vnitini oblozZeni a zafizeni, dvefe, okna a zachod.

Sprahla, narazedla a pfechody jsou stejné jako u motorového vozu.

Brzda, vytapéni a osvétleni je stejné jako u vlozeného vozu. Osvétleni stanovisté strojvedouciho a vnitfni
vybaveni odpovida vybavé stanovisté v motorovém voze.



