EM 475.0,1,2
Jednotky jsou uréeny pro rychlou dopravu cestujicich a zavazadel v okoli vétSich primyslovych mést.

Ctyfvozové dopravni jednotky tvofi 2 technické jednotky, které jsou slozeny ze dvou podvozkovych voz(
2. tfidy, znichz jeden ma stanovis§té strojvedouciho. Neprlichozi ¢elo na strané strojvedouciho ma
aerodynamicky tvar. Ostatni ¢ela jsou plocha.

U EM475.0 jsou krajni podvozky technické jednotky bézné, vnitfni jsou hnaci. Jednotky EM475.1,2 maji oba
hnaci podvozky u motorového vozu. Oba vozy jsou hlubinového provedeni. Stfedni ¢ast vozu, ve které jsou
umistény nastupni prostory a velkoprostorovy oddil pro cestujici, ma podlahu ve vysi 580 mm od temene
kolejnice — tj. v urovni nastupisté. Prostory nad podvozky maiji podlahu v normalni vysi a jsou spojeny se
snizenym prostorem C&tyfstuprfiovym schodistém.

V z&kladnim uspofadani jsou jednotky EM475.0,1,2 &tyfvozove. PFepravni kapacitu Ize zvysit u EM475.0
spojenim s jednou, maximalné dvéma dalSimi jednotkami do spole¢ného viaku. U EM475.1,2 vlozenim az
Ctyf vlozenych voz(i mezi dva krajni motorové vozy. Jednotky EM475.1 umoziiuji spojeni dvou, maximalné tfi
jednotek do jednoho vlaku. Jednotky EM475.2 umoznuji spojeni dvou jednotek, pficemz ob& musi mit
shodny pocet vozl. Technické jednotky EM475.1 a EM475.2 nelze spfahovat. VSechny jednotky spojené
do vlaku je mozné pomoci mnohonasobného fizeni ovladat z jednoho stanovisté strojvedouciho.

V pfipadé jiného, nez zakladniho ¢tyfvozového zapojeni jednotek (EV+VV+VV+EV) se méni pfepravni
moznosti a liSi se i dalSi technické udaje, uvedené v tabulkové ¢asti.

Elektrickd motorova jednotka EM475.0 Interiér Elektricka motorova jednotka EM475.0
rok vyroby 1959 na brnénském vystavisti v roce 1960
EM 475.0

Motorovy viz ma nad béznym podvozkem oddil pro zavazadla a oddil pro cestujici s vétSimi zavazadly.
Nad hnacim podvozkem je umisténo WC a pruchozi oddil pro elektrické pfistroje. Ve snizené ¢asti jsou dva
nastupni prostory a velky oddil pro cestujici.

Vlozeny vliz ma nad hnacim podvozkem oddil pro cestujici, WC a plloddil pro cestujici s vétSimi zavazadly.
Ve snizené &asti jsou dva nastupni prostory a velky oddil pro cestujici.

V obou boé&nicich motorového vozu jsou jednokfidlové dvefe na stanovisté strojvedouciho otevirané ven,
dvoijité posuvné dvefe do zavazadlového oddilu, dvoje posuvné dvojité dvefe pro nastup a vystup cestujicich
a dvoukridlové montazni dvefe do prostoru elektrickych pfistrojl, oteviratelné ven.

V obou boénicich vlozeného vozu jsou dvoje posuvné dvojité dvefe pro nastup a vystup cestujicich.

Na plochych €elech obou vozl jsou jednoduché posuvné dvefe, pfechodové mustky a pfechodové méchy.
Ve stfedni snizené Casti stfechy obou vozl jsou umistény rozjezdové a brzdové odpory. Na stfechach obou
vozU jsou nad hnacimi podvozky umistény sbhérace proudu.

Ctyfvozova dopravni jednotky je uzplsobena tak, Ze ji Ize spfahnout s jednou nebo maximéaingé dvéma
dopravnimi jednotkami do spoleéného vlaku, ktery je Fizen z jednoho stanovisté — tzv. mnohonasobné fizeni
vozU.

EM 475.1,2

U technické jednotky do3lo k pfebudovani hnaciho podvozku z vioZzeného vozu do &ela motorového.
Motorovy vlz tak ma oba podvozky hnaci a vloZzeny viiz ma bézné podvozky. Tato koncepce je uplathiovana
v celé nasledujici vyrobé jednotek.

Dale doslo ke zrudeni vstupnich dvefi na stanovisté strojvedouciho v levé bocnici, které byly nahrazeny
celospoustécim oknem. Misto strojvedouciho bylo pfesunuto z pravé na levou stranu. Pfemisténim hnaciho
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podvozku z vlozeného na motorovy viz doSlo rovnéz k pfemisténi nékterych pfistroji pro trakéni cast
do prostoru, kde byl u EM475.0 zavazadlovy oddil. Ten byl u EM475.1,2 zruSen v€etné dvojitych posuvnych
dvefi. Pro pfepravu zavazadel slouzi nastupni prostor a pfilehla ¢ast vozu nad podvozkem. Premisténim
pristrojovych dild se uvolnilo misto nad podvozkem v zadni ¢asti motorového vozu, kde byly zfizeny dva
oddily pro cestujici, z toho jeden pro cestujici s velkymi zavazadly.

Do motorového vozu byla umisténa cela trakéni elektricka vyzbroj a zdroje pro pomocné pohony. Na stfeSe
nad zadnim podvozkem se nachazi sbé&ra€ proudu a nad stfedni &asti vozu jsou na stfeSe umistény
rozjezdové a brzdové odpory, shuntovaci tlumivka a pfedfadny odpor motorgeneratoru. Ve vybavé
motorovych voz( s lichym pofadovym cCislem je i lednicka. Nad zadnim podvozkem jsou ve strojovné
umistény spinaci a jistici prvky a Fidici soustroji motorkompresoru. Rovnéz jsou zde ve strojnich oddilech
umistény motorgenerator pro pomocné pohony, akumulatorova baterie a néktera dalsi pomocna zafizeni.

Ve vnitfnim uspofadani vliozeného vozu nedoslo k podstatnym zménam viéi typu EM475.0. Jen proti WC
byla zfizena kabina pro privodciho zrusenim jednoho dvousedadia.

Elektrickd motorova jednotka EM475.1001-2  Interiér
— sériova vyroba

Vozova c¢ast

Spodek obou vozu je sestaven ze tfi ¢asti. Ze dvou ¢asti spodku nad podvozky a stfedni snizené &asti.
VSechny Casti jsou spolu elektricky svareny do jednoho celku a tvofi zakladni nosnou &ast skfiné. Spodek
nad podvozky je svaren z lisovanych nosnikul, stejné jako hlavni pfi¢nik. V podélném sméru je spodek nad
podvozky vyztuZzen ocelovou podlahou z vinitého plechu. Stfedni snizena &ast spodku je ze spodu uzaviena
ocelovym 1,5 mm silnym plechem. V8echny pfi¢né i podélné vyztuhy jsou z plechu 2,5 mm silného a jsou
ke spodnimu plechu spodku pfivafeny.

Kostru skiiné tvofi dvé bocnice, oblé ¢elo (u motorového vozu), ploché &elo a stfecha. Vlastni kostra bo&nice
je slozena ze soustavy vodorovné uloZenych nosnikl a ze soustavy svislych sloupkl. Cela soustava vcetné
vneéjsiho oplechovani (2 mm) je nosnou ¢asti vozové skiiné. Do kostry boc¢nice jsou ulozeny dal§i nosniky,
které slouzi k uchyceni oblozeni stén, zabudovani oken, zavéSeni stropl a podobné.

Oblé celo motorového vozu je svareno z lisovanych profilu, tvoficich podokenni ¢ast a samostatnych
okennich profild, tvoficich horni ¢ast. Kostra je zpevnéna obloznym plechem. Kostra plochého ¢ela vSech
vozl je vytvorena stejné jako bocénice s pfipravou pro ulozeni Celnich dvefi.

Kostru stfechy tvofi kruznice, zavafené do stfeSnich vaznic. Samotna stfecha je potazena plechem 1,5 mm
silnym. U motorového vozu (u EM475.0 i u vloZeného vozu) je stfedni &ast stfechy snizena a zesilena
pro umisténi rozjezdovych a brzdovych odporl. Nad odpory je vytvofen odnimatelny kryt. V ¢asti
nad trakénim podvozkem u plochého &ela (u EM475.0 i u vloZzeného vozu) je stfecha upravena pro upevnéni
sbérace proudu.

Bocnice, stfecha i ¢ela jsou se spodkem navzajem svafeny a tvofi lehkou samonosnou konstrukci. Tepelna
a zvukova izolace stény bocnice je u EM475.0,1 tvofena vrstvami Wellitu a natérem tlumiciho campoudu
na piny profil bo€nice. U EM475.2 je pouzito natéru Antivibrinu a vrstev Rotaflexu. Stfechy jednotlivych typu
vozU jsou izolovany stejnym zplisobem jako bocnice.

Stropy v oddilech pro cestujici jsou klenuté, na WC a v nastupnich prostorech ploché.

Obklad vnitfnich stén bocnic a stropu tvofi tvrdé dfevovlaknité desky o sile 5 mm. Oddilové pficky a stény
vozu jsou vytvoreny z latovek o sile 22 mm.

Stropy ve vSech vozech jsou bile natfeny. Boénice a pficky v oddilech jsou polepeny umakartem az
po stropni listu. LiStovani je ve voze vétSinou hlinikové. Okopné plechy jsou z hlinikového plechu, u krytl
topnic perforovaného. Veskeré kovani — dveini kliky a Stitky — jsou lisované z nerezového plechu.

Podlaha ve zvySenych €astech nad podvozky je poloZzena na vinity plech o sile 1,5 mm, ktery je ke kostfe
spodku pfivafen. Plech je opatfen zdkladnim natérem, na néj je nanesena vrstva tlumiciho materialu (2 mm)
a dal8i vrstvu (2 mm) tvofi ruberoid. Na posledni vrstvu je poloZzena podlaha z latovky o sile 22 mm, jejichz
vrchni a spodni dyhy tvofi 3,5 mm silné impregnované dfevovlaknité desky.

Podlaha ve snizené casti je ze spodu zakryta ocelovym plechem (1,5 mm). Izolace je stejna jako u bocnic
a stfechy. Vrchni plocha dfevéné podlahy je pokryta 3 mm silnou podlahovou krytinou.
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Sedadla v oddilech jsou pfi¢na, dvojita, lehce polStafovana, s nizkymi opéradly. Kostry sedadel jsou
trubkové, viditelné ¢asti chromované. Opéradla jsou nizka. Na strané stfedni ulicky maji opérky rukou.
Na bocnici jsou upevnény dalSi opérky pro druhé sedadlo. V nastupnich prostorech se nachazi ve zvySené
Casti mimo pevnych sedadel i sklopna, lehce ¢alounéna sedadla.

Zavazadlové police jsou v celé jednotce podélné, vytvofené z lehkych hlinikovych konzol a trubek. Vznikla
pole jsou vypletena barevnym silonovym vypletem.

Pro nastup a vystup cestujicich jsou na kazdé strané vozu dvoje vstupni dvefe. Ty jsou posuvné, dvoudilné
s pneumatickym pohonem, centrdlné elektricky ovlddanym ze stanovisté strojvedouciho. Z kazdého
stanovisté je mozné ovladat vstupni dvefe v celém viaku.

Ram dvefi u EM475.0,1 je svafen z ocelovych ohybanych plech(l a je potazen 1 mm silnym obloznym
plechem, bodové pfivafenym. Vnitfni vyplf tvofi izolaéni vrstva Wellitu.

U EM475.2 je ram dvefi slepen z lisovanych hlinikovych profild, na ktery je pfilepen z obou stran oblozny
plech o sile 1 mm. Vnitini prostor je vyplnén papirovou vostinou. V obou kfidlech dvefi je pevné okno
zasazené do gumového profilu.

Celni dvefe jsou jednodilné posuvné, konstrukéné i materidlové shodné se vstupnimi dvefmi podle vyse
uvedenych typU. Jsou osazeny pevnym oknem zasazenym do gumového profilu.

V8echny oddilové dvefe jsou jednokfidlové, bud kyvné, nebo posuvné, lehkého provedeni, dievéné
konstrukce, polepené umakartem D. Dvefe mezi stanovistém strojvedouciho a strojnim oddilem a dvefe
mezi strojnim oddilem a nastupnim prostorem jsou kyvné, plné a lze je uzamknout. Dvefe mezi oddilem
ve zvySené Casti a strojnim oddilem u plochého &ela jsou kyvné s pevhym oknem. Oteviraji se smérem
do osobniho oddilu. Dvefe mezi nastupnimi prostory a stfednim oddilem pro cestujici jsou posuvné
s pevnym oknem. Dvefe WC jsou kyvné s jednoduchym zamkem. V motorovém voze u plochého &ela jsou
na strané motorgeneratoru kyvné dvere, otvirané smérem do ulicky, opatfené zamkem na kli€. Bo¢ni stény
ve strojnim oddilu jsou vytvofeny z ocelovych odnimatelnych klapek a dvefi a jsou zevnitf izolovany proti
pozaru.

Okna na oblém ¢ele motorového vozu jsou pevna z bezpecnostniho skla zasazeného do gumového profilu.
U EM475.1,2 je na stanovisti strojvedouciho v levé bocnici celospoustéci okno Sitky 530 mm. Okno je
nevyvazeneé, jednotlivé polohy zajistuje femen.

V8echna okna v oddilech pro cestujici jsou v nerezovém ramu. Spodni ¢ast je pevna, horni spoustéci,
vyvazena zavazim a ovladana madly. Sitka oken v oddile je 1 000 mm, vedle vstupnich dvefi jsou $iroka
700 mm. Vyska je 860 mm. V8echna okna v oddilech maji svinovaci zaclony.

Elektrickd motorova jednotka EM 475.1007-8  Stanovisté strojvedouciho — Fidici pult EMJ Elektricka motorova jednotka EM 475.2001-2
— na brnénském vystavisti v roce 1964 475.1

Podvozky

Motorovy vliz ma dva hnaci podvozky, vloZeny viz pak dva bézné podvozky (EM475.0 — motorovy i viozeny
vUz 1x hnaci + 1x bézny podvozek). Hnaci i béZny podvozek je v zasadé shodného typu, dvounapravovy,
celokovovy svafované konstrukce — tzv. pennsylvansky typ. Podvozky maji rizné rozvory — hnaci 2 600 mm,
bézny 2 400 mm.

Ram podvozk( je uzavieny, vytvofeny dvéma podélniky a dvéma celniky, svafeny z lisovanych profil(,
plechd a ploché oceli. V pfi€niku jsou umisténa lizka pro ulozeni zavésu kolébky. U hnaciho podvozku je
upraven pro pruzné zavéSeni tlapového motoru.

Kolébka podvozku je svafena z ocelovych plechl. V horni &asti jsou umistény dvé pevné kluznice
a uprostfed je pfiSroubovana ocelolitinova plocha torna se suchymi tfecimi viozkami z umatexu.

Dvojkoli o priméru 1 000 mm jsou v ramu podvozku vedena rozsochami s pfiSroubovanymi vodicimi
pfilozkami a je u nich pouzito valeCkovych lozisek vzor 49.

VypruZeni ramu podvozku je provedeno &tyfmi sadami dvojitych vinutych zpruh vioZzenych do sebe.
VypruzZeni kolébky je provedeno na obou stranach &tyfmi dvojitymi eliptickymi Sestilistovymi pruznicemi.
Mechanicka €ast brzdy, v€etné brzdovych valcl, je umisténa v podvozcich. V kazdém podvozku jsou
brzdéna v8echna kola oboustranné jednoduchymi zdrzemi. Uspofradani brzdy v bézném i hnacim podvozku
je v zasadé shodné, odliSnost je pouze v priméru brzdového valce a celkovém prevodu pakovi. Jeden


file:///C:/Users/MARTIN/Documents/Infokiosek_data/podklady_ke_zpracovani/W_VOZY/W_EMJ1/Foto480/340_EM475.jpg
file:///C:/Users/MARTIN/Documents/Infokiosek_data/podklady_ke_zpracovani/W_VOZY/W_EMJ1/Foto480/341_EM475.jpg
file:///C:/Users/MARTIN/Documents/Infokiosek_data/podklady_ke_zpracovani/W_VOZY/W_EMJ1/Foto480/342_EM475.jpg

brzdovy valec ma u hnaciho podvozku primér 14”, u bézného 10”. Brzdovy valec je umistén na Celniku
podvozku.

Hnaci podvozek ma pohon tlapovymi motory, uloZzenymi na napravach vzdy ve dvou panvovych tlapovych
loZiscich, zavéSenymi pruzné na pfi¢nicich ramu. Pfevod z motoru na napravu je jednostranny, Celnimi
ozubenymi koly se Sikmym ozubenim. Ozubené soukoli je chranéno dvojdilnym plechovym krytem,
slouzicim zaroven jako mazaci olejova vana.

Brzda

Jednotky jsou vybaveny témito brzdami:

- elektrickou odporovou (plUsobi na hnaci podvozky)

- rekuperaéni (jen u EM475.0,1 — pusobi na hnaci podvozky)

- tlakovou samocinnou DAKO (pUsobi na v§echny podvozky jednotky)

- tlakovou pfimocinnou (pUsobi jen na podvozky vozu, ze kterého je brzdéno)
- rucni brzdou (pUsobi jen na pfilehly podvozek)

Brzda elektrodynamicka pusobi jen na hnaci napravy. Je dvoustupniova a uziva se ji jako brzdy provozni.
Horni hranice pouziti elektrodynamické brzdy je 90 km/h, dolni pfi rychlosti 15 km/h, kdy se samocinné
vyfadi z funkce.

Soucinnost brzdy elektrodynamické a tlakové je ndsledujici:

- pokud je brzdéno elektrodynamickou brzdou a dodate¢né se zabrzdi samocinnou prabéznou tlakovou
brzdou, plsobi samo¢€inna brzda jen na bézné napravy. Hnaci napravy jsou brzdény elektrodynamicky.

- pokud je pfedem zabrzdéno pribézZnou brzdou tlakovou, nelze dodateéné uvést do &innosti brzdu
elektrodynamickou, protoze ta je ¢innosti tlakové brzdy vyfazena z provozu.

- v pfipadé nouzového rychlo¢inného brzdéni pusobi tlakova brzda na v§echny napravy hnacich i béznych
podvozku. Pfitom vyfadi z ¢innosti elektrodynamickou brzdu, pokud ta je v tu chvili v provozu.

Zdrojem tlakového vzduchu je v kazdém motorovém voze kompresorové soustroji, které se sklada
z elektromotoru a dvoustupriového kompresoru. Elektromotor 3x380/220V s vykonem 7,5 kW (7 kW
u EM475.2), pohani kompresor W 115/80 (DSK 75) o vykonu 50m®h (40 m*/h).

Hlavni vzduchojemy (2x 185 ) udrzuji zasobu vzduchu o tlaku 6 az 8 atm. Vzduchojemy obou motorovych
vozU jsou propojeny, takze v pfipadé poruchy jednoho soustroji je dopravni jednotka zasobovana druhym
soustrojim.

Zachranna brzda je napojena na priibézné potrubi tlakové brzdy. Tahadla zachranné brzdy jsou v kazdém
oddile pro cestujici. Ruéni brzda ovladana ru¢nim kolem je umisténa na stanovisti strojvedouciho a pUsobi
jen na pfilehly podvozek (u EM475.0 na bézny, u EM475.1,2, na hnaci podvozek).

Vytapéni

Vytapéni jednotek je elektrické, odporové, pfimotopné, uzplsobené na napéti 3 kV. VSechny prostory jsou
vytapény topnicemi o pfikonu 400 W (500 V) vzdy po Sesti kusech v sérii. Topidla jsou umisténa vzdy
vodorovné podél boénic, u pfi¢ek a pod nékterymi sedadly. Vozova skfif je chranéna od tepelného u&inku
topnic azbestovymi vioZkami a stinicim hlinikovym plechem.

Motorovy viiz ma 3 topné vétve o celkovém vykonu 19,2 kW. Dvé topné vétve slouzi k vytapéni osobnich
oddild, nastupnich prostorti a WC, treti vytapi stanovisté strojvedouciho.

Elektrické odporové topeni ma dva regulacni stupné. Pfi prvnim se zapina prvni topna vétev (24 topnic
o vykonu 9,6 kW), pfi druhém stupni se k prvni topné vétvi pfifazuje i druha, kterou tvofi 18 topnic o vykonu
7,2 KW.

Kabinu strojvedouciho vytapi tfeti vétev o 6 topnicich s vykonem 2,4 kW. Tato vétev je samostatné
zapinatelna, ovladana spinatem na pulté strojvedouciho.

VlozZeny vz ma elektrické odporové topeni rozdéleno do dvou vétvi. PFi prvnim otopném stupni se zapojuje
prvni vétev — 30 topnic o vykonu 12 kW, pfi druhém se pfifazuje druha vétev — 24 topnic o vykonu 9,6 kW.
Celkovy vykon topeni vioZzeného vozu s 54 topnicemi €ini 21,6 kW.

Vétrani

Vétrani vozu je trvalé, pretlakové s nucenym ob&hem vzduchu. Cerstvy vzduch je nasavan zvenku vstupni
mrizkou ve stfeSe pfes odlucovac a filtry do prostoru ventilatoru. Ten je umistén v kazdém voze v jednom



z nastupnich prostorll jako soucast soustroji motor-ventilatoru a je spojeny s elektrickym ohfivatem vzduchu.
Ventilator je nizkotlaky s oboustrannym vstupem nasavaného vzduchu. Vzduchovody jsou umistény
ve stfeSe v podélné ose vozu, vydechy jsou vzdy v ose oken. V zimnim obdobi umoznuje vétraci soustava
ohfivani vzduchu, ktery je nasavan mfizkou ve stropé z velkého oddilu pro cestujici do prostoru ventilatoru
a tlacen pres ohfiva¢ o vykonu 16,5 kW zpét do vSech prostorli vozu. Samotny ohfiva¢ je rozdélen do ffi
vétvi. Vyména vzduchu v zimnim obdobi je pfiblizné 15x za hodinu, v |été€ dvojnasobna.

Regulace vytapéni a vétrani je bud automaticka, nebo ruéni. Automaticka regulace vyuziva termostat, které
reaguji na rozdil vnitfni a venkovni teploty a pomoci sméSovacich klapek fidi pfivod vzduchu do ohfivace.
Soucasné ovladaji zapojeni jednotlivych stupfid vytapéni. Vzajemnou soucinnosti udrzuji nastavenou,
pozadovanou teplotu uvnitf vozu.

Ruéni regulace topeni se zapina v pfipadé, kdy dojde k poruse ohfivade vzduchu. Ridi se tak pfimo vytapéni
topidly.

Osvétleni

Vozy jednotky jsou osvétleny zafivkami ve vSech &astech pfistupnych cestujicim. Osvétlovaci zafizeni je
napajeno ménic¢em 32 kW, 3x380 V, 50 Hz, usmérfiovacim a nabijecim zafizenim.

Zarivkova télesa jsou kompaktni, umisténa ve dvou fadach na stropé podél vzduchového kanalu, osazena
jednou trubici o vykonu 20W/220V (EM475.0) a 25W/220V (EM475.1,2). Télesa maji na obou koncich
objimky pro zarovky nouzového osvétleni 15W/48V, pfi¢emz je osazena pouze jedna zarovka. K zamezeni
stroboskopického jevu jsou trubice zafivek zapojeny prostfidané do vSech tfi fazi.

Ostatni prostory jednotky jsou osvétleny zarovkami s napétim 48 V, které je odebirano z vozové baterie.



